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Pificzowskie Koleje Dojazdowe byty w dwudziestole- |

ciu miedzywojennym najwieksza inwestycja samorzadowa
w Polsce finansowana przez Sejmik Powiatu Pificzowskiego.

Gdy pod koniec 2018 roku zobaczytem zdjecia, zrozu-
miatem ogrom problemdw technicznych, logistycznych i orga-
nizacyjnych.

Wiem, ze czynnik ludzki w takich przedsiewzigciach
jest zarazem najbardziej tworczy i najbardziej niestabilny.
Za zdjeciami i opisami kryja sie konkretni ludzie rozwiazuja-
cy te problemy na czele z Gwczesnym Starosta Powiatu Piri-
czowskiego Wiktorem Lamotem-Wrona. Postac to dzi§ zapom-
niana, a szkoda.

Zdjecia, zwiazane z budowa Pinczowskich Kolei Do-
jazdowych bedace w posiadaniu Jerzego Chmielewskiego
udostepnit mi méj przyjaciel Lukasz taganowski.

Ciesze sie, ze na mojg propozycje wydania kalenda-
rza i albumu poswieconemu Priczowskim Kolejom Dojazdo-
wym na zasadzie Pro publico bono dofaczyli: tukasz taga-
nowski, Jerzy Chmielewski, Andrzej Kuszak.

Szate graficzna zapewnit jak zwykle niezawodny
Adam Kowalewski.

Album i kalendarz w roku 2019 wydaje w formule
non profit — ,dla pokrzepienia serc” szczegdlnie w Pinczowie
i na Ponidziu — czyli w mojej Matej OjczyZnie.

Zbigniew Kudasiewicz
FMK Pinczdw

Kolej Waskotorowa w Pificzowie to dla mnie nie tylko |

czesé historii Pinczowa ale tez cze$é historii Mojej Rodziny,
a konkretnie dziadka Antoniego Chmielewskiego. Byt on wie-
loletnim pracownikiem tej waznej dla regionu Ponidzia i sa-
mego Pirficzowa instytucji. Brat udziat zaréwno w jej funkcjo-
nowaniu jak i rozbudowie. Ciesze sig, ze powstat wiasnie
taki album, do ktérego udostepnitem zdjecia bedace w moim
posiadaniu. Znéw jak w przedwojennym fotoplastykonie po-
jawiaja sie ludzie i budynki, ktérych juz nie ma, i o ktérych
poza grupa pasjonatéw nikt dzi§ juz nie pamieta. Mam na-
dzieje, ze album ten bedzie czesto ogladany.
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Jerzy Chmielewski
*Parowoz Tx26 ,Pinczéw” wyprodukowany przez FABLOK

w Chrzanowie.
foto za: Jan Piwowoniski,

JParowozy kolei Polskich”, Warszawa 1978 |

Ciesze sie, ze w roku 2019 w Pifczowie pojawiaja
sie dwa wydawnictwa zwiazane z jego historia, w ktdrych
mam tez swoj udziat. Zwiazane sa one z Pifczowskimi Kole-
jami Dojazdowymi. Zaréwno Kalendarz jak i album sg wtas-
nie nim po$wiecone. Historia PKD jest dzi$ poza paroma has-
tami praktycznie nieznana, a ogladajac kalendarz i album
warta przypomnienia. Dla mnie to tez historia mojego dziad-
ka Franciszka taganowskiego, ktory byt w warsztatach kole-
jowych w Pifczowie jednym z dwdch majstrow (dzisiejsze
okreslenie mistrz). ,Stary” Pinczéw odchodzi w zapomnienie
i dlatego nalezy o Nim od czasu do czasu przypomnieé.

{“’L {\Bw\bt

tukasz taganowski




Ogladajac zdjecia z albumu Chmielewskiego mozna
zobaczy¢ m.in. rzadko spotykane typy parowozow czy miejs-
ca nam znane ale jakby w innej odstonie. Jednak fotografie
te pokazuja znacznie co$ istotniejszego. Kazde dziedzictwo:
budynek, utwér, obraz czy zabytek techniki nabiera wigksze-
go znaczenia, gdy powiazane sa z nim historie ludzkie. Zdje-
cia te, poprzez niebywala jakos¢ daja mozliwosé spojrzenia
niekiedy ,,w twarz” naszym dziadom i pradziadom.

Przyktadowo, na zdjeciu pt. , Piaskowanie toru pod
Wislica” oprdcz kobiet zatrudnionych z okolicznych miejsco-
wosci, warto spostrzec, iz na koficu sktadu widac stojacego
mezczyzne na kominie parowozu (doktadniej odiskrowniku).
Czy pomyslalby on wtedy, ze niemal za 100 lat zdjecie be-
dzie ogladane przez wielu. A moze juz wtedy chciat w jakis
spos6b zaistnieé na wieki?

0d takich szczegotow, ktore dokumentuja prezento-
wane zdjecia, po wielkie dokonanie w catosci jakim jest bu-
dowa kolei waskotorowej na Ponidziu nasuwa sie refleksja,
iz dzieki pozostawionej spusciznie w potaczeniu z historig
naszych przodkéw, gtéwnie mieszkancow Pificzowa i okolic,
nabieramy uznania do nich samych oraz do ich pracy. Przez
to ,,Ciuchcia Ponidzie” — jak niektdrzy mowia, jesli tylko
przetrwa i bedzie powaznie traktowana, stanie sie nie tylko
atrakcja turystyczna ale rowniez doskonatym kluczem dla
nauki szacunku mtodych pokolef do starszych generaciji,
w tym do nas samych.

|/

Andrzej Kuszak
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Mapa Pinczowskich Kolei Dojazdowych
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======= Bocznica do kamieniolomu w Goluchowle, rozebrana po wyeksploatowaniu zioka, wiasnoéé sejmiku pificzowskiego
s Kolejo Patistwowe, w tym Jedrzejowska Kolej Dojazdowa ( JKD )
— Pificzowsia Kole] Dojazdowa ( PKD ) - wiasno£¢ sejmiku pliczowskiego; pdinlej welelona do JKD
urinsses WWaskotorowa Kolej Dzialoska - Towarzystwo Akcyjne Wislopolski, Dabrowsld | S-ka, péénie] wcialona kolejno do PKD 1 JKD
=== Qdecinkl wybudowane w latach pleédziesigtych XXw.
4. Stacje styczne z koleja normaing - nleistniejace badZ juk brak polaczenia do sieci normainotorowej

A Stacja styczna z kolej3 normalng - Istniejaca: Stawiany Pificzowskle, na linll Kielce - Busko




POCZATKI KOLEI W REJONIE PONIDZIA

ANDRIEJ KUSZAK

Kolej na Ponidziu na state zaistniata w 1916 roku.
Wszystko zaczeto sie za sprawa Austriackich wiadz okupa-
cyjnych, ktdre to juz rok wczesniej wraz z przesunigciem sie
frontu przenosity m.in. w okolice Jedrzejowa, Miechowa,
Dziatoszyc, Pinczowa oraz Bogorii tzw. kolejki przyfrontowe
(polowe). Koleje te byty budowlami tymczasowymi, z przez-
naczeniem wojskowym, a ich torowisko wykonywano czesto
w postaci przenosnych przeset patentowych tj. krétkich frag-
mentéw szyn z przytwierdzonymi ,na gotowo” podktadami,
ktére kfadziono na oczyszczonej glebie, bez wykonywania
odpowiedniego podtorza. Budowa takiej infrastruktury byta
znacznie szybsza i tafisza, anizeli budowa linii normalnoto-
rowych, czy trwatych kolei waskotorowych, ktére zapewnia-
tyby lepszy standard torowiska i wigksze dopuszczalne na-
ciski. Koleje przyfrontowe powstaty bardzo szybko i rownie
szybko je zdemontowano.

Rok 1916, na Ponidziu, byt rokiem powstawania gos-
podarczych kolejek waskotorowych. Otwarto gospodarcza
kolejke Jedrzejow-Chmielnik-Bogoria (po przebudowie z ko-
lejki przyfrontowej), kolejke konna Chmielnik—Busko przez
Mtyny i Zwierzyniec oraz jako jedna z pierwszych: kolej kon-
ng z Kij przez Pifczow, Chroberz az do Opatowca nad Wista.
Linia ta byta poprowadzona serpentynami przez tzw. Garb
Pificzowski. W zwiazku z tym zaraz po rozpoczeciu funkcjo-

nowania kolejki okazato sie, ze konie sa za stabe do ciag-
niecia wagonikéw po tak duzych wzniesieniach. Aby prze-
prowadzac pociagi przez ten trudny odcinek, okupant Austri-
acki wybudowat w Pifczowie dwu-stanowiskowa parowo-
zownig, do ktorej sprowadzono pierwsze ,pinczowskie” loko-
motywy. Zamierzano wprowadzi¢ trakcje parowa na catym
szlaku, jednak plany te pokrzyzowat koniec | wojny $wiato-
wej. Wiadze Austriackie budowaty kolejki gospodarcze w ce-
lu wywozu ptodéw rolnych, drzewa i dla tzw. pokazania do-
brej woli poprzez rozwéj gospodarczy jaki miata gwaranto-
wac powstata infrastruktura transportowa. Istnienie konnej
kolejki Kije—Pinczéw—Opatowiec daty podwaliny pod budo-
we petnoprawnej, trwatej kolei, czyli Pinczowskich Kolei Was-
kotorowych (w skrécie PK.D.).

Powstanie Pificzowskich Kolei Dojazdowych

Uchwata sejmiku pinczowskiego z 1922 r. zdecydo-
wano o budowie drogi bitej z Pificzowa do Dziatoszyc i dalej
do Skalbmierza. Po skalkulowaniu, okazato sie, ze koszt ope-
racji przewozenia kamienia furmankami réwnat sie kosztowi
wybudowania 30 km linii waskotorowej, ktéra to mozna wy-
korzystywac nie tylko do przewozu kamienia ale i np. do
transportu ptodéw rolnych czy ruchu pasazerskiego. Istnie-

jaca, jako pozostatos¢ po Austriackim okupancie, kolejka
konna z Kij przez Pifczéw, Chroberz, az do Opatowca przez
Ministerstwo Kolei Zelaznych (MKZ) zostata zaklasyfiko-
wana, jak i inne kolejki konne z tego regionu, jako niespetnia-
jace standarddw i przeznaczone do rozbiérki. Odmienna sy-
tuacja nastapita w stosunku do np. odcinka Jedrzejéw—
Bogoria, ktéry to z wprowadzong juz na catej linii trakcja pa-
rowa przez Austriakdw, zostat wchtoniety w struktury par-
stwowych kolei. W zwigzku z brakiem zainteresowania wy-
korzystania i rozbudowania istniejacej infrastruktury kole-
jowej przez MKZ, starosta pificzowski Wiktor Lamot-Wrona,
postanowit wraz z innymi péZniejszymi udziatowcami spétki
PK.D. (jak chocby cukrowania tubna) przebudowac linig
kolei konnej biegnacej przez serce Ponidzia, tworzac w ten
sposcb trwata i nowoczesna kolej waskotorowa.

Budowe Pificzowskich Kolei Dojazdowych nadzoro-
wat inz. Jan Dzioh, ktéry pézniej zostat dyrektorem ds. tech-
nicznych na pificzowskiej kolejce. Nowa linie budowano czes-
ciowo po $ladzie dawnej kolei konnej, z wyjatkiem odcinka
znajdujacego sie za Wislica, gdzie torowiska, zamiast do
Opatowca, zostaty poprowadzone do Kazimierzy Wielkiej,
Proszowic i Kocmyrzowa. Wchionigto w struktury sejmiku
pinczowskiego i uzyskano potaczenie z koleja Dziatoska,
ktéra to wczesniej funkcjonowata jako niezalezne towarzys-




two akcyjne. Budowa byta prowadzona z zachowaniem wszel-
kich dwczesnie obwiazujacych standardéw okreslanych przez
Ministerstwo Kolei Zelaznych. Rozstaw szyn przyjeto 600
mm. Powstato wiele nowych obiektéw i zaplecze techniczne,
jak choéby warsztaty oraz nowa trzy-stanowiskowa parowo-
zownia tuz za dawna, poaustriacka dwu-stanowiskowa paro-
wozownig w Pinczowie.

Inicjator powstania Pinczowskich Kolei Dojazdowych,
starosta pinczowski Wiktor Lamot-Wrona zostat odznaczo-
ny Krzyzem Kawaleryjskim Orderu Odrodzenia Polski za za-
stugi przy organizacji prawdopodobnie najwiekszej komuni-
kacyjnej inwestycji lat dwudziestych XX w. w odbudowujacej
sie po latach zaboréw i okupacji ojczyznie. O tym, ze dziata-
nia starosty na ziemi pifczowskiej nie byty przypadkowe,
mogq rowniez Swiadczy¢ jego doswiadczenie jak i pozZniej-
sze dokonania np. po urzedzie starosty w Pifczowie zostat
powotany na wojewode pomorskiego, wcze$niej petnit
funkcje zastepcy starosty opatowskiego, skad mieszkancy
regionu nie cheieli aby odchodzit, znat jezyki obce: francuski,
niemiecki i rosyjski; W 1913 r. rozpoczat studia na Wydziale
Prawa Uniwersytetu Jagielloriskiego, a w czasie | wojny $wia-
towej byt Zzotnierzem 1 putku Utandw Legiondw Palskich.
Lamot-Wrona po przejéciu na emeryture zamieszkat z zong
(Marig Julia Jozefa Gabriela todzia-Ponifska, zm. 1986 r.
w Kielcach) i synem w Zurawnikach. Podczas Il wajny $wia-
towej walczyt w Polskich Sitach Zbrojnych na zachodzie.
Pozostat na uchodZctwie. Zmart w 1959 w Wielkiej Brytanii.

Otwarcie ruchu na Pidczowskiej Kolei Dojazdowej
(serpentyny)

Oficjalne otwarcie pierwszego odcinka Pinczowskiej
Kolejki nastapito 3 maja 1924 roku i byt to odcinek Pinczow-
Hajdaszek z odgatezieniem do kamieniotomu w Gotuchowie,
z ktérego kamien postuzyt w pierwszej kolejnosci do budo-

wy drogi z Pificzowa do Michatowa. Po przejeciu Kolejki
Dziatoskiej, PK.D. eksploatowata az 122 km waskotorowej
linii kolejowej i prowadzita ruch, az do Kocmyrzowa pod
Krakowem. Odcinek z Pinczowa do Hajdaszka przebiegat
tzw. ,serpentynami”, ktére wily sie jak waz po wzgdrzach pif-
czowskich aby co petle wzbic sig paredziesiat metréw wyzej.
Nachylenie linii na tym fragmencie wynosito do 38 promili.
Pociagi towarowe, badZ mieszane, byty wyciagane pod gére
przez dwa parowozy, a niekiedy caty sktad byt popychany
jeszcze trzecim parowozem. Rozktadowy czas wyjazdu na
wierzchotek gory, z poczatkéw funkcjonowania kolei, wyno-
sit ok. p6t godziny. Cho¢ wiadomo, ze do pokonania serpen-
tyn niekiedy potrzebowano nawet do ok. godziny. W zwiazku
z tym, wielu mieszkancéw Pifczowa wychodzito pézniej
z domu wsiadajac do pociagu dopiero gdy byt on juz u gory,
zamiast wyrusza¢ w podréz koleja z dworca ulokowanego
w miasteczku. W odpowiedzi na zjawisko, na grzbiecie garbu
pificzowskiego usytuowano przystanek o nazwie Erdmandwka
— przy dzisiejszym skrzyzowaniu nowej czesci ul. Przemy-
stowej z droga nr 766. Nazwa ta pochodzita od nazwiska
Alfonsa Erdmana ps. ,Janusz” (1886-1943), posta na sejm
1919 r. z okregu wyborczego Nr 27 (Pinczéw), pézniejszego
posta i senatora Il RP z ramienia PSL ,Piast”. Z poczatkiem
lat piecdziesiatych nastapito przekucie linii waskotorowej
z 600 mm na 750 mm przy jednoczesnej likwidacji stromych
podjazdéw i ciasnych tukdw. Wtedy linie z Pificzowa popro-
wadzono nowym sladem, tzn. na okoto garbu do Umianowic,
a nie jak to byto wczesniej serpentynami do Hajdaszka.
Stare tory lezaly jeszcze przez kilka lat nieuzywane przez
kolej. W miejsce Erdmandwki zbudowano bocznice o nazwie
Pinczow Towarowy, odgateziajaca sie w Stawianach Pin-
czowskich od linii normalnotorowej do Buska (bocznica
zostata rozebrana w latach dwutysiecznych).

Tabor P.K.D.

Pinczowska kolejka posiadata dosé nowoczesne za-
plecze techniczne jak na dwczesne czasy; oprécz parowo-
zowni funkcjonowaty warsztaty, w ktérych prowadzono na-
prawy parowozow i wagonéw, funkcjonowata réwniez kole-
jowa spotdzielnia mieszkaniowa, ktéra wybudowata domy
dla pracownikéw ( patrz dzi§ m.in. domy przy Zwirki i Wigury
w Pificzowie). Pinczowskie Koleje Dojazdowe jako jedne
z pierwszych zaczety dokonywac¢ zakupdw taboru w pols-
kich wytwérniach, jak i réwniez podjeto sie budowy wago-
néw we wiasnym zakresie. W Pificzowskich warsztatach
powstat m.in. waskotorowy wagon pasazerski z przedziatem
1 klasy na waskotorowy tor 600 mm! Nigdy wczesniej, ani
pozZniej tego typu wagon nie powstat na jakikolwiek krajowy
waski tor, z wyjatkiem salonek waskotorowych lecz te nie
byty przeznaczone do regularnego, ogéinodostepnego ruchu,
a do prowadzenia np. narad przez dygnitarzy. Do jednych
z wazniejszych nowinek technicznych (a dzis ciekawostek)
nalezat fakt, iz zarzad pinczowskiej kolejki zamowit jako pier-
wszy w Kkraju nowy waskotorowy parow6z w polskich zakia-
dach. Lokomotywe te zbudowano w Pierwszej Fabryce Loko-
motyw w Polsce FABLOK S.A. w Chrzanowie. Od zamawia-
jacego, serig parowozéw ktdra powstata na zlecenie P.K.D.
nazwano: ,Pifnczow”. Po wojnie maszyny te oznaczano jako:
Tx26 ,Pinczéw”. Poczatkowo zostaty wykonane dwa paro-
wozy na zlecenie zarzadu pificzowskiej kolejki, a nastepnie
domdwiono kolejne cztery gdy sie okazato, ze lokomotywy
sie sprawdzity na nadnidziafiskich szlakach. Do dzi$ prze-
trwaty tylko dwa egzemplarze tego typu, jeden mozemy po-
dziwia¢ w Muzeum w Wenecji, a drugi dumnie reprezentuje
Kolejke Parkowa Maltanka w poznafskim parku. Konstruke-
ja ta byta na tyle udana, ze na jej podstawie opracowywano
kolejne serie nowych parowozéw dla innych waskotoréwek
0 réznym przeswicie.




Oprécz FABLOK-u w Chrzanowie, do polskich wy-
tworcow, ktérzy dostarczali tabor kolejowy dla sejmiku pir-
czowskiego, mozna rowniez zaliczy¢ Warszawska Spotke
Akcyjna Budowy Parowozéw (w skrécie WSABP ,Parowdz”),
Zaktady Ostrowieckie czy Zjednoczone Fabryki Maszyn,
Kottéw | Wagondéw — L. Zieleniewski i Fitzner-Gamper Spot-
ka Akcyjna czyli péZniejszego Sanockiego Autosana. Ta os-
tatnia fabryka specjalizowata sie w produkcji wagondw kole-
jowych, w tym towarowych dla PK.D., o czym informuje nas
strona internetowa poswigcona historii fabryki i zamieszc-
zone tam zdjecia. Rowniez w Ostrowcu Swietokrzyskim
wyprodukowano znaczng ilos¢ wagonow dla pinczowskiej
waskotorowki. Natomiast w WSABP w Warszawie zbu-
dowano, do obstugi nadnidzianskich szlakow kolejowych,
parowozy z rodziny ktdra dowiodta swojej przydatnosci
réwniez na innych kolejkach (w tym Jedrzejowskiej), a ich
konstrukcja byta uznawana za jedng z nowoczes$niejszych
jak na dwczesne czasy. Szczegdlng cecha tych lokomotyw
(przez kolejarzy nazywanymi: ,warszawiankami”) byt m.in.
wysoko osadzony kociot, co by¢ moze wbrew intuicji jak
i podejsciu biur konstrukcyjnych przy tworzeniu dawniej-
szych parowozéw, nie powodowato wzrostu wywrotnosci
lecz korzystnie wptywato na zachowanie sie parowozéw
dzieki zwiekszonemu naciskowi pionowemu na szyny przy
jednoczesnym mniejszym wystepowaniu sit bocznych. Do-
datkowo montowano w nich dosé¢ wysoko smukte budki
maszynisty oraz stosowano rozrzad pary w postaci stawidta
z suwakiem Kuhna, przez co uzyskano identyczne parame-
try jazdy w przod jak i w tyt. W $lad za P.K.D. poszta rowniez
Cukrowania ,kubna” w Kazimierzy Wielkiej, kupujac w 1928 r.
w FABLOK-u do obstugi przyzaktadowej bocznicy niewielki
trzy osiowy parowozik. Typ ten oznaczono jako W4B ,tub-
na” (od pierwszego zamawiajacego), a lokomotywy tej kon-
strukcji péZniej jezdzity m.in. na kolejce lesnej w Zagnarisku
pod Kielcami.

Fragmenty ,Gtosu Pinczowskiego”
OTWARCIE KOLEJKI KIJE-PINCZOW (nr 6) - 1924 .
pierwszego odcinka oddanego do uzytkowania na linii P.K.D.

W sobote, dnia 3 maja dokonano otwarcia ruchu ko-
lejkowego do Jedrzejowa, na odcinku Kije—Pinczow (auto-
rowi chodzito o Hajdaszek—Piriczéw, btad powstat zapewne
gdyz wczesniejsza kolej konna funkcjonowata od miejsco-
wosci Kije).

Po dokonaniu aktu poswiecenia w obecnosci ty-
siacznych rzesz publicznosci, (...) zabrat gtos ks. Kanonik
Aksamitowski, podkreslajac donioste znaczenie komunikacji
dla cywilizacji i etyki chrzescijafskiej, jak i podniesienia
dobrobytu ludzkosci.

P. Starosta (...) podkreslit, ze z czystym sumieniem
mozna wyciagac reke o podatki tylko wtedy, o ile ludno$é
ma prze$wiadczenie, ze krwawo zapracowane pieniadze nie
idg na marne. Sejmik Pifczowski pieniedzy nie marnowat,
przetrzymujac bardzo czesto wyptacanie poboréw urzed-
nikom, gdy nalezato czyni¢ zakupy materjatow, niezbednych
do budowy lub wyptacaé zarobki robotnikéw.

Niezwtocznie potem specjalnie przygotowany pociag
ztozony z trzech wagondw i parowozu, udekorowany zielenia
i sztandarami o barwach narodowych, powiézt delegacje
i cze$¢ uczestnikéw uroczystosci — w géry pinczowskie.
Tam podziwiano pomystowe wykonanie serpentyn kolejki,
ktore na podobienstwo ogromnego cielska weza wija sie
wérod nieréwnosci terenu wykopami i nasypami.

W ten sposéb Pifczéw, niemal dotad odciety od
Swiata, uzyskuje bezposrednie potaczenie z linjami kolei
gtéwnych, przez Jedrzejow. Bedac wigc wyrozumiatymi na
poczatkowe (zawsze i wszedzie mozliwe) braki kolejki, badz-
my wdzieczni inicjatorom i twércom za to, co juz mamy, oraz
za ich trud i dotychczasowe starania”.

Fragmenty artykutdw z ,Glosu Pificzowskiego”

OTWARCIE RUCHU KOLEI NA LINJI JEDRZEJOW-PINCZOW-WISLICA
(Nr 1) i KOLEJKA DO CHROBRZA (Nr 12) — 1925 1.
Fragmenty ufozone w kolejnosci jaka wiedzie szlak
Z Pinczowa do Wislicy.

.Na stacji Piriczéw od rana ruch gwar, podniecenie
i wesofo. ,,Bohater dnia”: pociag majacy odby¢ pierwsza, ofi-
cjalna podréz do Wislicy, uwija sie, wielce zadowolony i ude-
korowany polskiemi flagami, po stacji tam i z powrotem. Kie-
rownik maszyny p. Necel niemniej jest uroczysty i zniecier-
pliwiony.

Godz. 11.05 odjazd. Czapki wiewaja, lokomotywa
drzy z radosci i gwizdze, co sity. Pozostajacy w Pinczowie
zycza szezesliwej podrézy. Jazdal

Przyznam sie, ze sam sie excytowatem na mys$l jak
to sie teraz jedzie — koleja — do Chrobrza... Bo dotad
Chroberz znatem tylko z mozolnych i niedostepnych drog
piaszczystych, kedy spokojny cztowieczysko, chcac prze-
brna¢, musiat — a jusci — spocic sie i naprzeklina¢ niemato.
Wiegc przyznam, ze jazda teraz koleja w ta strone niemato
miata w sobie pierwiastka emocjonujacego, o ile wrecz nie
wydawata sie pierwsza wyprawa w niedostepne dotad kraje
egzotyczne, majaca jednak wszelkie szanse zwyciezenia nie-
zwycigzonej dotad przyrody.

Po dwu minutach byliSmy juz na pierwszym moscie
na Nidzie.

Wtem — stop. Gwizdki sie rozlegaja, pociag staje. Co
takiego, co sie stato? Na pociag w biegu wskoczyto trzech
panéw, wobec czego p. starosta zatrzymat pociag i dla od-
straszajacego przyktadu dla sequentes kazat im $siasc i wro-
ci¢ z niepysznymi minami do domu.

Stusznie. Nie wskakiwac. To grozi bezlitosna $miercia.

Za chwile jedziemy dalej. Mijamy drugi most, prze-
jezdzamy obok przepisowo, pieknie zamknigtego ,szlabanu”,
skrecamy z szosy na pole i w las. Coraz predzej, coraz
pewniej, coraz z wiekszym zapatem...




Zblizaja sie znane mi z poprzedniej egzotycznosci
piachy, czyli méwiac jezykiem tubylcéw ,droga do Chrob-
rza”. No, jak one teraz wygladaja? Przygladam sie... Wielkie
nic. Tak jakby ich nie byto.

Ba, bo jedziemy juz teraz kolejka. Jedziemy najswo-
bodniejszym galopem, (0 ile tak o kolejce w ogdle wyrazac
sig wypada) i nic nas teraz te piachy nie obchodza. Niech
sobie beda. Mijamy je tez z podniecajaca szybkoscia, wspo-
minajac tylko owe czasy, kiedy sie tedy predzej nie mozna
byto przedostaé, jak co najmniej w przeciagu p6t godziny.
Obecnie przejedziemy te przestrzen w przeciagu paru minut.

Z jednej i drugiej strony toru las. Pigkny las. Powie-
trze cudowne. Po Pificzowie przecudowne. Oddycha sie petng
piersia. Mysle, ze w przysztosci z powodzeniem moze tu sta-
nac dzieki przeprowadzonej kolejce drugi jaki Otwock, lub
jeszcze piekniejsze letnisko pod-piriczowskie podmiejskie.
W przysztosci. Na razie idealne miejsce do wycieczek.

Stacja Mtodzawy

Nie mamy jednak czasu na dtugie refleksje. Ttucze-
my sie jeszcze chwile, jak przystowiowy Marek po piekle, po
lesie zgrzytem Zelaza i stukotem kot i zajezdzamy na stacje
— Mtodzawy... Mtodzawy. Czy one sie kiedy tego spodzie-
waty, ze beda figurowaé na liscie stacji europejskich? Staciji,
czy przystankéw, wszystko jedno. W kazdym razie obecnie
tu Europa. A dawniej to tu diabet tylko méwit dobranoc.
Obecnie ruch. Co prawda dzieki temu wszystkie gesi poucie-
katy na nasz widok, a krowy od razu po cztery metry wys-
kakiwaty ze strachu. Ale to witaja zblizenie sie Europy i pa-
trza na ta ,swoja” kolejke, jak na wybawiciela. Bo jakze teraz
inna przysztosé przed inni, niz dotad.

W Miodzawach stacja: dwa rozgatezienia, dwa tory,
stupek z tablica i napisem, uradowane twarze ogorzatych
mieszkancéw — tyle. Po dtuzszym odpoczynku tu — jedzie-
my do Chrobrza.

Krajobraz piekny w dalszym ciagu i nadzwyczaj mal-
owniczy. Wspaniata panorama z kosciotem w Mtodzawach
na gorze. Na lewo Krzyzanowice. Na wprost Chroberz. Tor
wije sie najpierw u podnéza wzniesienia, nastepnie prosto
wybiega na taki.

Stacja Chroberz

Nagle przed oknami wyrastaja szpalery $wigtecznie
ubranej chroberskiej strazy ogniowej. Wpadamy. Na stacji
ttok nie do opisania. Ze wsi przybyty ttumy na powitanie
zwiastuna... Europy. Lokomotywie zagrodzito droge wspa-
niata wstega z zieleni kilku z mtodziezy chroberskiej. Chro-
berska straz ogniowa pod dowddztwem sekretarza gminy
Kawy petni honory powitalne. Starzy gospodarze z podzi-
wem przygladaja sie wagonom. A to ci dopiro domy...

Posréd gosci na stacji widaé p. margrabiego Wielo-
polskiego. Osobiscie, z wprawa znakomitego sportowca
czyni okolicznosciowe zdjecia przy pomocy matego aparatu.
Po uroczystosci rozmawia dtugo z przybytymi z Pificzowa
przedstawicielami $wiata oficjalnego.

Wychodzi p. Iwaszkiewicz (naczelnik) na peron, w ser-
decznych stowach dziekuje ludno$ci za zgotowane powita-
nie i przecina zielong wstege.

Stacja Wislica

Z rozmachem zjezdzamy ze wzgérza pod Jurkowem
do Koniecmost (Wislicy). Przed wjazdem brama tryumfalna.
Stacja ,nabita” gosémi. Petno takze zydow. Dzieci i mtodzi
chtopcy mato nie pozabijaja sie, tak pedza na wyscigi wzdiuz
pociagu.

Wysiadamy. Ttum ciekawych otacza nas momental-
nie. (...) okrzyki na czes¢ p. starosty Lamota i Sejmiku wzbi-
jaja sie wrzawa pod niebiosa. Widag, ze ludnos¢ uznaje
znaczenie dokonanego dzieta i jest wdzieczna.

W ten sposéb na linji Jedrzejow—Pinczow—Wislica
zostat otwarty normalny ruch. Wedtug dotychczasowego roz-

ktadu jazdy raz na dobe bedzie kursowat jeden pociag bez-
posredni miedzy Jedrzejowem, a Wislica i jeden lokalny mig-
dzy Pifniczowem, a Wiélica, w porze dogodnej dla miejscowej
ludnosci.

Powiat pinczowski zostat w ten sposéb pofaczony
z Europa. — Nareszcie!

Popiersie Jozefa Pitsudskiego na placu dworcowym w Pifi-
czowie wykonane przez miejscowego kamieniarza Jana Ber-
narda. Od 2015 r. w tym miejscu znajduje sie rondo.

Zrédto: pinczow.com
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KALENDARIUM P.K.D.

28 orudnia 1914 — otwarcie konnej kolejki polowej
Kocmyrzéw — Skorzéw k. Kazimierzy WIk.

23 stycznia 1915 — otwarcie kolejki Miechéw — Dziatoszyce
Z pierwsza waskotorowa parowozownia na Ponidzu
w Buszkowie k. Dziatoszyc

3 luty 1915 — otwarcie przyfrontowej kolei konnej Jedrzejow
— Motkowice

1 wrzesnia 1916 — otwarcie gospodarczej kolei konnej Kije-
Pifczéw - Opatowiec

paidziernik 1916 — wprowadzenie pierwszych 2 dyzurujacych

parowozéw w Pifczowie do przeprowadzania pociagow
przez garb Pinczowski

15 listopada 1916 — otwarto kolej konna
Chmielnik Miasto — Busko

1923 — otwarto kolej Dziatoska zbudowana przez

Towarzystwo Akcyjne Wielopolski, Dabrowski i Spétka.

3 maja 1924 — otwarcie pierwszego odcinka PK.D.
Gotuchéw — Hajdaszek — Pinczéw

27 slycznia 1925 — otwarcie odcinka Pinczéw — Wislica

9 czerwea 1925 — koncesja dla kolejki pod nazwa
Piriczowskie Koleje Dojazdowe

o sierpnia 1925 — otwarcie odcinkéw PK.D.:
Wislica — Cudzynowice oraz Kazimierza WIk. — Dziatoszyce

17 grudnia 1926 — otwarcie ruchu na odcinku P.K.D.
z Kocmyrzowa do Kazimierzy WIk.

grudzieii 1926 — dostarczono dwa pierwsze parowozy
WH1A ,Pinczéw” z FABLOK-u w Chrzanowie

1928 — dostarczono parow6z Dn2t z Warszawskiej Spotki
Akcyjnej Budowy Parowozow

1929 — budowa nowej parowozowni w Pificzowie, budynek
istniejacy po dzi$ dzien

1953 — zamknigcie ruchu na serpentynach Pinczowskich
i przekucie sieci z 600 mm na 750 mm

1987 — zamkniecie ruchu na ostatniej pozostatosci po
wielkiej infrastrukturze P.K.D. tj. odcinka Pifczéw — Wislica
po powodzi tysiaclecia

2015 — dewastacyjna przebudowa stacji w Pifczowie
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= Na odiskrowniku lokomotywy (Feldbahnlok prod. Hanomag), ktdra jest widoczna na korncu sktadu, stoi mezczyzna.
W tle lewej czesci zdjecia widoczna jest kolegiata w Wislicy.
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ROZKLAD JAZDY
WASKOTOROWEGO POCIAGU
TURYSTYCZNEGO
CIUCHCIA EXPRES

SPonacezze’
STACJA KD JEDRZEJOW WASKI

WAZNY OO0 30.04.84 DO 25.08.84
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= Rozktad jazdy zawierajacy kursy na ostatnim czynnym odcinku po sieci PK.D, czyli na trasie
Pinczow — Wislica, ktory obowigzywat do 1997 r.
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= Na pierwszym planie inspekcja na drezynie rowerowej typu ,riksza” na tor 600 mm.
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= Niemiecki parow6z HF tzw. ,Brigadelok”. Parowozy tego typu zaprojektowano z przeznaczeniem do obstugi kolei polowych.

T




W srodku zdjecia, w ptaszczu, starosta Wiktor Lamot-Wrona.
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= Na zdjeciu parowodz sprowadzony z innej kolei przemystowej badz gorniczej, o czym Swiadczy podwojny zderzak.
Typowy tabor na tor 600 mm, jak i 750 mm posiada jeden, centralny bufor.




= Widoczny parowoz to tzw. ,warszawianka” z fabryki WSABP (Warszawskiej Spotki Akcyjnej Budowy Parowozow).




= Wagon z przedziatem pierwszej klasy na tor kolei waskotorowej 600 mm.
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= Na mostach pinczowskich, parow6z wyprodukowany przez BMMF (Czechy).




=W tle widoczna ,poaustriacka” dwu-stanowiskowa parowozownia. Za nig widoczny gzyms nowo budowanej i istniejacej do dzisiaj 3-stanowiskowej parowozowni.




* Nowa 3-stanowiskowa parowozownia, widok z kierunku zachodniego (od Jedrzejowa).
Budynek nieco przebudowany istnieje do dzi$ lecz petni inna funkcje.




. Isthiejacy do dzisiaj budynek stacji petniacy obecnie funkcje mieszkalna. Zachowato sie réwniez torowisko (2019 r.)
Na uwage zastuguja lampy oéwietleniowe oraz dbatosc kolejarzy o ofoczenie.




* Budynek stacyjny istnieje do dzisiaj (2019 r.) i cho¢ grozi zawaleniem jest wpisany do wojewddzkiego rejestru zabytkéw.
Torowiska na samej stacji zachowato sie fragmentarycznie. Stacja Wislica to koniec szlaku w kierunku potudniowym
obecnej sieci Swietakrzyskiei Kolejki Dojazdowej. Torowisko z Pinczowa do Wislicy istnieje niemal w cato$ci i stanowi
ostatnig zachowang czesc¢ po Pinczowskiej Kolei Dojazdowej. Reszte torowiska rozebrano w 1994 roku.
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» Widoczny wagon po prawej to konstrukcja pochodzaca jeszcze z niemieckich kolei polowych.
Na pierwszym planie widoczny zestaw dwdch wozkow ktonicowych do przewozu drewna lub diuzycy.




= Na wigkszosci budynkéw stacyjnych P.K.D. nad wejsciem umieszczono tzw. ,motyw solarny*,




= Widoczna pigkna wieza cisnien, z ktdrej woda stuzyta do ,wodowania” parowoz6w, za nig 1-stanowiskowa parowozownia.
Na prawym torze jeden z parowozow Tx26 ,Pinczéw” z chrzanowskiego FABLOKU.
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* Na srodkowym torze stoi motorowa drezyna inspekcyjna.
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* Druzyna parowozowa w tendrze zamiast wegla wiezie banki na mieko.
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* Po lewej parowoz tzw. ,warszawianka” z fabryki WSABP na tor 600 mm. _
Warto zwrdci¢ uwage, iz 0$ centralna kotta tego parowozu (mimo, ze jest to parow6z mniejszy gdyz waskotorowy)
jest nieco wyzej niz ,Srodek” kotta parowozu normalnotorowego starej konstrukcji. Wysoko osadzony kociot
wowczas byt nowoczesnym rozwigzaniem, poprawiajacym charakterystyke jezdna parowozow.
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GLOS PINCZOWSKI

ROZKLAD JAZDY

kolejki waskoforowe] Pinczéw—Jedrzejow.
Wainy od 1 czerwca 1924
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21110 Odj. Pinczdéw Prz.

22'40 | P Prz. Hajdaszek Odj.
2328| | Odj. Hajdaszek Prz.
056| Prz. Jedrzejéw Odj.
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Odjazd pociggdw z Jedrzejowa

na linji Wnrsz:wn-]{rnliéw‘
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415'1253 2014]]41] LOdj. Jedrzejdw Odj. |963 16122253‘2244

* Rozkiad jady obowiazujacy na pierwszym otwartym odcinku P.K.D. Pinczow—Hajdaszek.
Na uwage zastuguje fakt, iz wtedy jeszcze nie funkcinowat przystanek osobowy tzw. ,Erdmanowka”. -

» Doskonale widoczne fachowo wykonane torowisko z nasypem i rowem odwadniajacym.




Widoczne pasy transmisyjne do napedzania m_aszy.n.' Mog do zasilania__ warsztatéw. byta: generowana
przez stacjonarng maszyne parowa. Po prawej tokarka umozliwiajaca przetaczanie zestawow kotowych.
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- PA.D.
WNETRZE WARSZTATOW STOIRSHICH.
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= Zdjecie grupowe pracownikéw P.K.D. Siodmy od lewej, w rzedzie os6b siedzacych starosta Wiktor Lamot-Wrona wraz z matzonka.
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GLOS PINCZOWSKI

OGLOSZENIE.

Wydzial Powiatowy Sejmiku Pinezowskiego podaje do wia-
domosei, iz z dniem 5 styeznia 1925 r. Dyrekeja Kolgjowa Ra-
domska otworzyla ruch poicagéw osobowyeh i towarowych na
kolei wazkotorowej Hajdaszek—Pinczéw—Wislica.

Ruch pociaggéw na powyzsze] linji odbywaé si¢ bedzie
wedlug nastepujacego rozkladu jazdy.

Nr. Bl Ne B3 %) Nr. 82 i Nr. 84%)
(2=3 kl) | (2—3 k) (2—3h|}r{! JlII

pmi.! 0di, [Pri | 0tk Pmrl—l 0dj, rf‘rm| odi,

Jedrzejow Pnﬂ 0‘0
Hajdaszek 22%
Erdmandwka (p. o) * 2208
Pifczow s ]z 20m
Miodzwy . | | |200
Chroberz 192
Ziota

Jurkdw

Widlica

*) Pociggl Nr. 5 1 84 karsujy tviko migdzy Putceowem | Willicy.

KITA Piotr, x Rmin) Bejsce, 2agubll ksigtecske woj

» Rozkiad jazdy PK.D. obowiazujacy w pierwszych dniach po otwarciu odcinka Pinczow—Wislica.
Widoczny w rozktadzie przystanek osobowy Erdmanowka znajdujacy sie na grzbiecie garbu
pinczowskiego (obok miejsca gdzie dzis jest odgatezienie nowej czesci ul. Przenystowej
od drogi nr 776
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= Grupa pracownikow przed po-austriacka parowozownig w Pificzowie. Po prawej stronie widoczne, w trakcie budowy warsztaty PK.D.
W srodku widac obrotnice, kidra stuzyta do obracania parowozow.
Zradto: Narodowe Archiwum Cyfrowe.
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« Na mapie z lat trzydziestych XX wieku doskonale jest widoczny przebieg serpentyn pinczowskich,

Zrédto; Archiwum Map Wojskowych Instytutu Geograficznego 1919-1939.





