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Zintegrowana Siec Kolejowa

W roku 2026 ustanowionym Rokiem Polskiej Kolei, ukonczono
prace nad planem rozbudowy infrastruktury na miare ambicji
rozwojowych Polski. Zintegrowana Sie¢ Kolejowa (ZSK) to pierwszy
tak kompleksowy plan budowy tras kolejowych, ktéry stanie sie
podstawa dla aktow prawnych definiujgcych dtugoterminowe plany
rozwoju sieci kolejowej.

ZSK zaktada budowe ok. 4 700 km nowych linii kolejowych,
w tym 1 000 km do roku 2035 ktore sg w przygotowaniu lub trwaja
roboty budowlane, w tym linia Kolei Duzych Predkosci ,Y", tgczaca
nowe lotnisko krajowe z Warszawa, Poznaniem i Wroctawiem.
ZSK odpowie na potrzeby wynikajace z policentrycznej struktury
osadniczej kraju, poprzez stworzenie uktadu powigzanych
korytarzy transportowych, okreslanych jako Magistrale, ktore
zapewnia szybkie, sprawne i czeste potaczenia kolejowe.

Realizacja inwestycji zaplanowanych w ramach ZSK, zgodnie
y4 prognozami Pasazerskiego Modelu Transportowego
(PMT), przyniesie do 2050 r. 64-procentowy wzrost liczby
pasazerow wzgledem stanu obecnego. W  przewozach
dalekobieznych przewiezionych zostanie ponad 180 mlin
pasazerdw, regionalnych - 540 mln pasazeréw. tacznie
przewozy pasazerskie wyniosg wowczas ok. 720 min pasazerdw.

Przy zapewnieniu odpowiedniej oferty pasazerskiej (w ramach
Horyzontalnego Rozkiadu Jazdy) ZSK umozliwi skomunikowanie
najwiekszych aglomeracji z Warszawg w czasie przejazdu okoto
100 minut. Dituzsze relacje, np. potaczenie Krakowa z Gdanskiem,
beda mogty byc¢ realizowane w czasie okoto 3 godzin. Kazdy powiat
zostanie takze realnie witaczony w sie¢ potaczen dalekobieznych
(bezposrednio oraz dzieki potaczeniom pocigagow regionalnych lub
potaczeniom autobusowym).

Dostep do sieci kolejowej uzyska 27 matych i srednich miast
(w tym 22 powiatowe), co poprawi ich skomunikowanie z wiekszymi
osrodkami oraz utatwi mieszkancom podroéze i codzienne dojazdy.

W wyniku inwestycji wchodzacych w zakres ZSK, srednia predkosc¢
pociggdéw towarowych wzroénie do 56 km/h (z 34 km/h w 2025 r.),
poprawiajac efektywnosé przewozow i konkurencyjnos¢ kolei
wzgledem innych srodkdw transportu.




w piquice

W ramach ZSK przewidziano powstanie 23 nowych terminali
intermodalnych, zaprojektowanych w oparciu o spdjny standard
techniczny, co zapewni wysoka jakosc¢ obstugi tadunkow, efektywna
integracje roéznych gatezi transportu oraz stworzy podstawy
do rozwoju sprawnej, nowoczesnej sieci dystrybucji opartej
na transporcie intermodalnym.

ZSK pozwoli na odwrdcenie negatywnego trendu w przewozach
towarowych i zwiekszenie udziatlu kolei w podziale
miedzygateziowym z obecnych ok. 12 proc. do nawet 25 proc,
wzmacniajac tym samym pozycje kolei jako nowoczesnej, efektywnej
i konkurencyjnej alternatywy dla transportu drogowego.

Rozwinieta kolej to konkurencyjne porty. ZSK stanowi¢ bedzie
fundament dalszego wzrostu polskich portéw morskich,
umozliwiajagc efektywna dystrybucje tadunkéw, wzmacnianie
potencjatu gospodarczego kraju oraz budowanie trwatej pozycji
Polski w miedzynarodowym systemie transportowo-logistycznym.

Co szczegdlnie istotne, realizacja planu wzmocni bezpieczenstwo
i odpornosé¢ panstwa, dzieki infrastrukturze podwdjnego
zastosowania (dual use), taczacej funkcje cywilne i obronne.

ZSK powstata w szerokim dialogu z réznymi srodowiskami
(samorzady, biznes, obronnos¢, planowanie przestrzenne,
nauka) przy zaangazowaniu blisko 800 ekspertéow. Starannie
przeprowadzony proces z wykorzystaniem réznorodnych danych
i zaawansowanych narzedzi pozwolit uzyska¢ kompleksowy efekt —
mogacy by¢zaskoczeniem przy spojrzeniuztylkojednej perspektywy.

ZSK zostata opracowana przez ekspertow ze spoétek Centralny Port
Komunikacyjny (jako lider procesu) oraz PKP Polskie Linie Kolejowe,
na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury, przy wsparciu Instytutu
Rozwoju Miast i Regiondw (IRMiR), Osrodka Studiéow Wschodnich
oraz Rady Naukowej, w skfad ktorej weszli przedstawiciele swiata
nauki z osrodkdéw akademickich.




ZSK - Zintegrowana Siec Kolejowa

O PROJEKCIE

Zintegrowana Sie¢ Kolejowa to projekt, ktérego celem byto opracowanie rekomendacji
budowy docelowej sieci kolejowej w Polsce - czyli tego, jakie infrastrukturalne inwestycje
kolejowe beda realizowane w naszym kraju w kolejnych dziesiecioleciach.

Zintegrowana Siec¢ Kolejowa (ZSK) ma wage i znaczenie historyczne. To pierwszy kompleksowy
plan dla rozwoju sieci kolejowej w Polsce, ktéry uwzglednia uwarunkowania i potencjaty
regiondw oraz dzieki wykorzystaniu zaawansowanych narzedzi analitycznych, identyfikuje
spdjny zakres budowy lub modernizacji infrastruktury kolejowej w perspektywie po roku 2035.

Czas jego publikacji jest symboliczny — w 2026 r. ustanowionym Rokiem Polskigj
Kolei mija 100 lat od podpisania przez prezydenta Ignacego Moscickiego
rozporzadzenia powotujacego do zycia przedsiebiorstwo Polskie Koleje Panstwowe!
Byto to impulsem do modernizacji systemu transportowego, ktdry wymagat unifikacji
po zaborach tak aby mogt sta¢ sie motorem dla rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju.

ZSK daje fundament dla stabilnego rozwoju infrastruktury kolejowej. Wpisuje sie
w polityki i strategie zaré6wno na poziomie krajowym jak i Unii Europejskiej.

Punktem wyjscia dla ZSK jest etap po zrealizowaniu obecnych programoéw wieloletnich,
w tym inwestycji w ramach Port Polska —sie¢ ,Y" Kolei Duzych Predkosci oraz nowego lotniska
krajowego. Horyzont czasowy realizacji ZSK wydaje sie odlegty. Jednak biorgc pod uwage
uwarunkowania realizacji inwestycji kolejowych - faza przygotowawcza i dokumentacyjna
przed wbiciem topaty trwa 5-10 lat, a budowa to kolejne 3-6 lat — rok 2035 to dla infrastruktury
najblizsza przysztosc.

Projekt przygotowania ZSK zostat zrealizowany przez spoétki Centralny Port Komunikacyjny
oraz PKP Polskie Linie Kolejowe na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury — Petnomocnika Rzadu
ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego, przy wsparciu Instytutu Rozwoju Miast i Regionow
(IRMIR) oraz Osrodka Studiow Wschodnich (OSW). Prace prowadzone byly przy wsparciu
Rady Naukowej ZSK, sktadajacej sie z przedstawicieli polskiej nauki, reprezentujgcych szerokie
spektrum dziedzin wiedzy oraz wiodace osrodki akademickie z catego kraju.

ZSK powstato rowniez w oparciu o szeroki proces konsultacyjny m.in.zsamorzadami, biznesem
towarowym i logistycznym, wojskiem oraz przy uwzglednieniu kontekstu miedzynarodowego.
Wykorzystano najnowoczesniejsze, autorskie narzedzia analityczno-prognostyczne, w tym
Pasazerski Model Transportowy (PMT) i Towarowy Model Transportowy (TMT).

Kooperacja i koordynacja dziatarnn pomiedzy spodtkami Centralny Port Komunikacyjny oraz
PKP Polskie Linie Kolejowe oznacza, ze opracowany diugoterminowy, spojny plan rozwoju
polskiej infrastruktury kolejowej bedzie realizowany przez obydwa podmioty w porozumieniu,
stosownie do efektywnego podziatu zadan oraz w miare dostepnosci zrodet finansowania.

I Uchwata Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 26 wrzesnia 2025 r. W sprawie ustanowienia roku 2026 Rokiem Polskiej Kolei



Rysunek 1 - Zintegrowana Siec Kolejowa
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Zrédto: Opracowanie wtasne




CELE ZSK

Realizacja ZSK pozwoli odpowiedzie¢ na potrzeby transportowe pasazeréw tak by
kolej byta czescig codziennych podrézy lub atrakcyjng alternatywa dla innych srodkéw
transportu.

W 2025 1. liczba pasazerow na kolei wyniosta 439 min, czyli zanotowano wzrost o 7,7 proc. r/r.
2W przetozeniu na srednig liczba podrdzy kolejg przypadajaca na jednego mieszkanca Polski
to 11 —jest to wynik znacznie ponizej sredniej Unii Europejskiej — 19,5 (dane dla roku 2024)3.

Osiaggniecie poziomu sredniej UE i jego przekroczenie w nadchodzacych latach wymaga
podjecia systemowych dziatan rozwojowych.

ZSK przetozy sie na zwiekszenie jakosci zycia wszystkich mieszkancow Polski — nowoczesny
i dostepny transport kolejowy jest motorem rozwoju gospodarczego, a jego rozwdj jest
niezbednym elementem polityki zwiekszania udziatu kolei w transporcie. Dotyczy to zaréwno
pasazerdw jak i transportu towarowego.

Rysunek 2 - Gtéwne cele ZSK
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Zrédto: Opracowanie wtasne

2 Urzad Transportu Kolejowego, ,Rok 2025 na kolei — pasazerski boom i towarowe wyzwania’, dostepny w: https:/utk. gov.pl/pl/
aktualnosci/22863,Rok-2025-na-kolei-pasazerski-boom-i-towarowe-wyzwania.html

Eurostat



Rysunek 3 - Wzrost Sredniej rocznej liczby podrdzy kolejg na jednego mieszkarica dla Polski
przed i po realizacji ZSK na tle wybranych paristw Unii Europejskiej
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Zrédio: Opracowanie wtasne na bazie Eurostat 2024
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RAMY INSTYTUCJONALNE | RYNKOWE

Polska gospodarka od wielu lat jest jedna z najdynamiczniej rozwijajacych sie nie tylko
w Europie, ale i na swiecie. PKB w roku 2025 wyniosto 3 912, 7 mld zt. To wiecej niz w przypadku
takich panstw jak Belgia czy Szwecja. Plasuje to Polske jako 21 najbardziej rozwinieta
gospodarke swiata*. Wielokrotnie wyrazang ambicja jest dotagczenie naszego kraju do grona
G20°.

Realizacja tego celu nie jest mozliwa bez dobrze zorganizowanego systemu transportowego.
Zaréwno na poziomie polityk Unii Europejskiej (takich jak Zielony tad®) oraz strategicznych
dokumentéw krajowych (m.in. Koncepcja Rozwoju Kraju”) kluczowa role ma do odegrania
kolej.

Na kazde 1 euro wartosci dodanej brutto wygenerowane przez transport kolejowy
przypada kolejne 2,7 euro wspierane w innych gateziach przemystu; a na kazda
osobe zatrudniong w kolejach przypada kolejne 2,6 miejsc pracy wygenerowane dla
gospodarkis.

Polska posiada trzecia najdtuzsza siec¢ kolejowag w Europie dajaca tacznie 19,6 tys. km®. Wymaga
ona jednak zarowno budowy nowych linii jak i modernizacji istniejgcych. Zaplanowane srodki
na inwestycje w infrastrukture kolejowa w latach 2024-2032 wynoszg okoto 180 mld zt. Wartosce
tych inwestycji w realizowanych kluczowych programach wieloletnich to:

e 76,8 mld zt ujete w Programie Wieloletnim CPK, obejmujacym budowe Kolei Duzych
Predkosci na odcinkach Warszawa — Wroctaw/Poznan w latach 2024-2032°

e 935 mld zt ujete w Krajowym Programie Kolejowym (wliczajac finansowanie UE,
m.in. KPO) w latach 2024 — 2030 r."

e 13,4 mld zt Kolej+ — Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej do 2029 r.”2

Przywotane programy odpowiadajg na rézne potrzeby transportowe (od budowy nowych
przystankéw kolejowych po Kolej Duzych Predkosci), obejmujac rézne perspektywy
czasowe, wpisujac sie w cele Strategii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku®™. Nie stanowia jednak dlugoterminowego podejscia do rozwoju sieci kolejowej.
ZSK jest planem, ktéry bedzie wypetniat luke w srednio i dlugoterminowym planowaniu.

Pozytywne wzorce w tym zakresie znalezé mozna w branzy drogowej. Rozporzadzenie
W sprawie sieci drog ekspresowych i autostrad przyjete w 1993 r.** trwale zdefiniowato polski
uktad drog wysokoprzepustowych. Plan przedstawiony przez ten dokument realizowany byt
z relatywnie niewielkimi zmianami przez kolejne rzady, rowniez po wejsciu Polski do Unii
Europejskie;.

https:/mwww.imforg/external/datamapper/profile/POL
https:/Mww.gov.pl/web/cyfryzacja/polska-po-raz-pierwszy-uczestnikiem-spotkania-ministrow-ds.-cyfrowych-grupy-g20

6 https://commission.europa.eu/topics/transport-and-tourism/transport-and-green-deal_pl
https:/Mwww.gov.pl/attachment/fbd47100-8857-42be-941e-alb66bbcffdO

& https://www.cer.be/images/newsroom/press-releases/260506_Press_release_CER_welcomes_launch_of_Right_to_Stay_initiative.pdf

°  https:/irg-raileu/download/5/1486/IRG-Raill4thMMReport-MainReport.pdf

1 https/Mvww.cpk.pl/pl/aktualnosci-2/projekt-cpk-nie-zwalnia-tempa-i-bedzie-gotowy-juz-w-2032-roku

T https/ww.gov.pl/attachment/d750d3fa-422e-4ad9-b6ed-ddd858328e90
https:/Awww.gov.pl/attachment/dcfa4313-0ee9-447b-8097-44d765b48805

s Uchwata nr105 Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. W sprawie przyjecia ,Strategii Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030
roku”.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 wrzesnia 1993 r. W sprawie ustalenia kierunkowego ukfadu autostrad i drog ekspresowych.




CZTERY FILARY REALIZACJI ZSK

Podejscie do rozwoju transportu kolejowego w ramach ZSK zaktada traktowanie systemu
transportowego jako spdjnej catosci. Zgodnie z zasadami opisanymi w ,Biatej Ksiedze Rozwoju
Kolei” — dokumencie analitycznym przygotowanym przez ekspertow spdtki Centralny Port
Komunikacyjny — nalezy najpierw okresli¢ role transportu kolejowego oraz zadania, jakie
ma on realizowaé. Dopiero w dalszej kolejnosci uszczegdtawia sie dziatania na poziomie
poszczegdlnych linii kolejowych, stacji, przystankdw czy intermodalnych terminali drogowo-
kolejowych®™. W zwigzku z tym, wyrdzni¢ mozna cztery filary realizacji projektu ZSK.

FILAR I: POLICENTRYCZNOSC

Polska charakteryzuje sie relatywnie policentrycznym uktadem osadniczym, opartym na sieci
miast o zréznicowanej randze i funkcjach. Obok dominujacej roli Warszawy funkcjonuja silne
osrodki ponadregionalne, takie jak Krakdéw, Wroctaw, to6dz, Poznan, Gdansk czy Katowice,
a takze liczne miasta subregionie | lokalne, ktdre wspodttworzg podstawe organizacji
przestrzennej kraju'.

Model policentryczny petni istotna role w ograniczaniu nieréwnosci regionalnych oraz
przeciwdziataniu procesom peryferyzacji poszczegdlnych czesci kraju. Szczegdlne znaczenie
ma wzmacnianie $rednich osrodkéw miejskich, ktére petnig kluczowe funkcje ustugowe,
administracyjne i gospodarcze dla otaczajgcych obszarow funkcjonalnych.

Jak wskazuje Koncepcja Rozwoju Kraju 2050, bedaca pierwszym krajowym dokumentem
wizyjnym o dilugim horyzoncie czasowym, wyznaczajgcym strategiczne kierunku
rozwoju Polski:

n»Policentryczny rozwdéj wymaga wysokiej dostepnosci transportowej i organizacji
transportu. (...) Docelowe rozwigzania powinny by¢ wybierane i realizowane w oparciu
o analizy, powinny sprzyjac¢ ochronie srodowiska i zaspokajac¢ potrzeby mieszkancow.
Kolej - jako najmniej emisyjna - powinna stanowié priorytet polityki transportowej
panstwaoraz by¢ dostepnadlajak najwiekszejliczby mieszkancow Polskiizintegrowana
z pozostatymi rodzajami transportu. {(...)”

Odpowiednio rozwinieta sie¢ kolejowa umozliwia zatem budowe trwatych relacji
funkcjonalnych pomiedzy osrodkami réznych szczebli hierarchii osadniczej oraz wzmacnia
integracje przestrzenna regiondow. Wplywa jednoczesnie na pozycje poszczegdlnych
osrodkow w strukturze osadniczej. Miasta cechujace sie wysoka dostepnoscia transportowa
zwiekszaja swoja atrakcyjnos¢ inwestycyjng, zdolnos¢ koncentracji funkcji ponadlokalnych
oraz potencjat rozwoju spoteczno-gospodarczego. Osrodki pozbawione efektywnych
powigzan transportowych sg natomiast bardziej narazone na procesy marginalizacji i utraty
swoich funkcji.

W tym ujeciu infrastruktura kolejowa nie stanowi zatem wytacznie elementu systemu
transportowego, lecz jest narzedziem prowadzenia polityki przestrzennej i regionalnej
panstwa. Ksztatt sieci kolejowej wptywa bezposrednio na organizacje systemu osadniczego,
kierunki rozwoju przestrzennego oraz poziom integracji funkcjonalnej pomiedzy regionami.

https:/fportpolska.pl/wp-content/uploads/BKRK _wyd_I1I_20250527.pdf

6 https:/fobserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2025/02/Hierarchia-funkcjonalna-miast-w-Polsce-i-jej-przemiany-w-latach-
1990%E2%80%932020.pdf



Rysunek 4 - Hierarchia miast przyjeta do prac nad ZSK
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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Wspdlnie z Instytutem Rozwoju Miast i Regiondw na podstawie danych z Pasazerskiego
Modelu Transportowego oraz zanonimizowanych danych z telefonii komaorkowej, szczegodtowe]
analizie poddano nie tylko przemieszczenia na srednie i duze odlegtosci ale rowniez strefy
codziennych dojazdow.

Rysunek 5 - Wieloosrodkowa Polska - 62 najwieksze miasta wraz z zasiegiem codziennych dojazdéw - prognoza
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’ MODEL e
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

Projektowane linie kolejowe oceniano nie tylko pod katem potaczern miedzy najwiekszymi
metropoliami, ale rowniez pod wzgledem mozliwosci wzmacniania codziennych powiazan
transportowych, gospodarczych i spotecznych pomiedzy osrodkami regionalnymi i ich
zapleczem funkcjonalnym.



FILAR II: INTEGRALNOSC

Sie¢ kolejowa powinna by¢ zintegrowana na wielu ptaszczyznach, tak by niwelowaé bariery
obnizajace jej atrakcyjnosci jako srodka transportu. Dotyczy to zarowno integralnosci
samej infrastruktury — czyli zapewnienia spéjnosci sieci mimo zréznicowanych parametrow
poszczegodlnych linii — jak i taczenia transportu kolejowego z innymi srodkami transportu,
zgodnie z idea Mobility as a Service (MaaS)"”. Waznym elementem jest rowniez zwiekszanie
dostepnosci poprzez odpowiednio dopasowang oferte przewozowa.

Rysunek 6 - R6zne wymiary integracji w kontekscie ZSK
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Zrédfo: opracowanie wiasne

7 https://obserwatorium.miasta.pl/wiele-srodkow-transportu-jeden-system-czym-jest-mobility-as-a-service/



FILAR 11I: INKLUZYWNOSC

Formuta przygotowania ZSK opierata sie na szerokim dialogu z réznymi srodowiskami.
W procesie tym uwzgledniono perspektywy pieciu kluczowych grup: samorzadowej, biznesu
(branza towarowa i logistyczna), obronnosciowej, zwigzanej z planowaniem przestrzennym
i transportowej. Platformy, ktére w tym celu stworzono to:

 Regionalne Panele Eksperckie - cykl 16 warsztatéw zorganizowanych w kazdym
wojewddztwie, z udziatem przedstawicieli samorzaddw oraz ekspertow z zakresu
transportu, planowania przestrzennego, gospodarki i zrdwnowazonego rozwoju;

« Eksperckie Warsztaty Towarowe — konsultacje z branza logistyczna i przewoznikami
cargo, w celu identyfikacji potencjatéw biznesowych planowanej sieci kolejowej;

« konsultacje z sektorem bezpieczenstwa - przeprowadzone wspdlnie z Osrodkiem
Studiow Wschodnich (OSW) w zakresie aspektow bezpieczenstwa i odpornosci panstwa;

« konsultacje z podmiotami zajmujacymi sie powigzaniami miedzynarodowymi
—Ministerstwem Spraw Zagranicznych, Polska Agencja Inwestycji i Handlu (PAIH),
Bankiem Gospodarstwa Krajowego (BGK) i innymi instytucjami ksztattujgcymi relacje
gospodarcze;

e Rada Naukowa - grono 19 autorytetdw reprezentujgcych czotowe polskie uczelnie,
instytuty i osrodki badawcze zwigzane z transportem, odpowiedzialnych za opiniowanie

i nadzdér merytoryczny nad pracami analitycznym.

FILAR IV: PLANISTYKA TRANSPORTOWA

W ramach prac nad ZSK wykorzystano zaawansowane narzedzia prognostyczno-analityczne,
opracowane przez ekspertow spotki Centralny Port Komunikacyjny zgodnie z metodyka
opisang w ,Biate] Ksiedze Rozwoju Kolei"®. Zastosowane narzedzia, utozone w spdjny proces
analityczny, wypetnity luke miedzy poziomem miedzygateziowym (transport drogowy /
kolejowy) a poziomem pojedynczych przedsiewziec inwestycyjnych. Objety one:

« Pasazerski Model Transportowy (PMT) — wielogateziowy model ruchu pasazerskiego;
 Towarowy Model Transportowy (TMT) — wielogateziowy model ruchu towarowego;

« Model Analizy Kosztéw i Korzysci (Model AKK) — model ekonomiczny stuzacy ocenie
efektywnosci inwestycji.

Oprécz narzedzi analityczno-planistycznych, proces planistyczny objat rowniez zadania
koncepcyjne, ktore stanowig istotny element ZSK. Ich rolg jest uzupetnienie procesu
m.in. o elementy oferty przewozowej, potencjat tworzenia weztow przesiadkowych oraz
rozwoju transportu intermodalnego.

e Horyzontalny Rozktad Jazdy (HR3J) - koncepcja spdjnego rozktadu jazdy pociagdw
w perspektywie 2035+;

« Lokalne Huby Mobilnosci (LHM) - koncepcja zintegrowanych weztéw przesiadkowych
taczacych rézne srodki transportu;

e System Transportu Intermodalnego (STI) — koncepcja infrastruktury dedykowanej
przewozom/przetadunkom towardéw

®  https/portpolska.pl/wp-content/uploads/BKRK_wyd_Ill_20250527 pdf


https://portpolska.pl/wp-content/uploads/BKRK_wyd_III_20250527.pdf

Efekty realizacji

ZSK zaktada budowe ok. 4 700 km nowych linii kolejowych, w tym 1 000 km do roku
2035. Przy zapewnieniu odpowiedniej oferty pasazerskiej umozliwi to skomunikowanie
najwiekszych aglomeracji z Warszawa w czasie okoto 100 minut. Diuzsze relacje -
np. potaczenie Krakowa z Gdanskiem — beda mogty byc¢ realizowane w czasie okoto 3 godzin.
Dodatkowym zatozeniem jest zapewnienie dostepu do kolei dalekobieznej dla wszystkich
miast powiatowych w naszym kraju (bezposrednio lub za posrednictwem kolei regionalnej
albo dowozowych linii autobusowych).

47 0 0 km nowych linii, w tym:
2 7 0 O km Kolei Duzych Predkosci
2 0 0 0 km linii konwencjonalnych

Dodatkowo, ZSK zaktada modernizacje blisko 5600 km linii kolejowych. Zakres modernizacji
obejmuje dziatania ~ukierunkowane zaréwno na poprawe parametrow przewozow
pasazerskich, jak i na zwiekszenie efektywnosci ruchu towarowego, w tym dostosowanie
maksymalnych naciskéw na 0§, zwiekszenie dopuszczalnej dtugosci pociggdw oraz eliminacje
tzw. ,waskich gardet” w zakresie przepustowosci infrastruktury kolejowej.

Ponadto w odniesieniu do okoto 1500 km linii kolejowych przewidzianych do modernizacji
zaktada sie znaczace podniesienie maksymalnych predkosci dla pociagdw pasazerskich.
Realizacja tego zatozenia moze w wybranych przypadkach wymagac¢ budowy dodatkowych
odcinkéw infrastruktury kolejowej w nowym Sladzie, réwnolegle do istniejgcych korytarzy
transportowych.
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WZROST LICZBY PASAZEROW

Zgodnie z prognozami stworzonymi przy wykorzystaniu Pasazerskiego Modelu
Transportowego (PMT), realizacja ZSK oznacza, ze liczba pasazerdw (w zaleznosci od wariantu)
w 2050 r. osiggnie miedzy 161 a 195 mIn w kolejach dalekobieznych oraz miedzy 476, a 588 min
w kolejach regionalnych. Finalnie mozemy mowicé, ze przy zatozeniu utrzymania obecnych
trendéw, w tym rowniez niekorzystnych prognoz demograficznych osiggnieta zostanie
sumaryczna liczba ok. 720 min pasazeréw na kolei w 2050 roku.

Rysunek 7 - Sumaryczna liczba podrézy kolejg [min/rok] w latach 2015-2060
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Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie PMT




POCIAG JAKO ALTERNATYWA DLA SAMOCHODU

Na podstawie przeprowadzonych prognoz ruchu okreslono skale efektéw programu ZSK.
Istotne zwiekszenie liczby podrézy kolejowych bedzie obserwowane w wiekszosci relacji
w kraju. Zaréwno tych dalekobieznych, jak i tych o charakterze lokalnym - regionalnym.

Najwieksze efekty w poréwnaniu do stanu istniejacego beda obserwowane w relacjach,
ktére obecnie nie zapewniajg wystarczajgco atrakcyjnej konkurencji dla sieci drogowej.

W podrdzach z Poznania do Gorzowa Wielkopolskiego lub Szczecina w zachodniej Polsce,
albo z Warszawy do Lublina lub Rzeszowa w Polsce potudniowo-wschodniej podobnie jak
z Warszawy do Olsztyna i z Olsztyna do Tréjmiasta pociag jest wybierany przez jedynie ok.
10-30 proc. pasazerdéw. Po realizacji programu ZSK udziat podrézy kolejowych na takich
relacjach bedzie siegat 50, 60, a nawet ponad 70 proc.

Przejecie znacznej czesci potokow pasazerskich przez kolej skutkuje spadkiem natezenia
ruchu w uktadzie drogowym i zmniejsza jego przecigzenie. W ten sposdb osiggana jest
mierzalna redukcja kosztéw zewnetrznych transportu.

Ograniczenie pracy przewozowej na drogach to bezposredni spadek emisji gazdéw
cieplarnianych, zanieczyszczen oraz poziomu hatasu. W ten sposdb zyskuja nie tylko
pasazerowie kolejowi, ale rowniez kierowcy, ktdrzy odzyskujg czas na mniej zattoczonych
drogach, a takze ogdt mieszkancow kraju dzieki czystszemu Srodowisku, mniejszych kosztach
funkcjonowania transportu oraz wiekszemu bezpieczenstwu podrozy.




Rysunek 8 - Podziat zadari przewozowych po realizacji ZSK (pocigg, samochdd, samolot)
2025: Warszawa - Kielce 62%
2050 (po ZSK): Warszawa - Kielce 47%

2025: Warszawa - Krakow 23% 7%
2050 (po ZSK): Warszawa - Krakéw 17% 6%

2025: Warszawa - Lublin 68% 1%
2050 (po ZSK): Warszawa - Lublin 46%

2025: Warszawa - Olsztyn 71%
2050 (po ZSK): Warszawa - Olsztyn 55%

2025: Warszawa - Rzeszow 53% 27%
2050 (po ZSK): Warszawa - Rzeszow 28% 18%

2025: Warszawa - Tréjmiasto 24% 8%
2050 (po ZSK): Warszawa - Tr6jmiasto 19% 6%

2025: Krakow - GOP 64%
2050 (po ZSK): Krakow - GOP 56%

2025: Poznari - BiT 64%
2050 (po ZSK): Poznari - BiT 49%

2025: Poznan - Gorzow Wielkopolski 75%
2050 (po ZSK): Poznarn - Gorzow... 36%

2025: Poznar - Trojmiasto 57%
2050 (po ZSK): Poznari - Trojmiasto 47%

2025: Rzeszow - Lublin 82%
2050 (po ZSK): Rzeszow - Lublin 59%

2025: Szczecin - Gorzow Wielkopolski 920%
2050 (po ZSK): Szczecin - Gorzow... 50%

2025: Szczecin - Koszalin 57%
2050 (po Z8K): Szezecin - Koszalin 43%

2025: Szczecin - Poznar 56%
2050 (po ZSK): Szczecin - Poznar 33%

2025: Trojmiasto - BiT 56%
2050 (po ZSK): Tréjmiasto - BiT 43%

2025: Tréjmiasto - Olsztyn 64%
2050 (po ZSK): Trojmiasto - Olsztyn 45%

2025: Wroctaw - GOP 54%
2050 (po Z8K): Wroctaw - GOP 45%

2025: Wroctaw - Poznari 39%
2050 (po ZSK): Wroctaw - Poznari 30%

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie PMT




REALNA KONKURENCJA KOLEI Z SAMOLOTAMI

W zakresie podrozy pomiedzy najwiekszymi osrodkami miejskimi w kraju oraz aglomeracjami
naszej czesci Europy kolej konkuruje réowniez z transportem lotniczym. Wskutek radykalnego
skrocenia czasu podrdzy po realizacji ZSK mozliwe bedzie przejecie duzej czesci pasazerow
rowniez z samolotow.

Z punktu widzenia srodowiskowego podroze w takich relacjach powinny by¢ w jak
najwiekszym stopniu realizowane w transporcie szynowym, jednak przy obecnych czasach
przejazdu pociggi sg zupetnie niekonkurencyjne dla samolotow.

Dla przyktadu sumujac wartosci przeje¢ z wykresu wraz z przejeciami na innych relacjach
(np. Budapeszt — Krakéw, Wroctaw — Gdansk itd.), mozliwe bytoby przejecie ok. 9 400 pasazerdw
dziennie (ok. 3 400 00O rocznie), co stanowi ok. 35 proc. wszystkich podrézy samolotami
pomiedzy analizowanymi miastami.

Rysunek 9 - Podziat pomiedzy podrézujacych pociggiem i samolotem (dobowo)
dla wybranych tras po realizacji ZSK
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie PMT




ZSKW PRZELICZENIU NA EFEKTY DLA TRANSPORTU

Przeprowadzona analiza kosztow i korzysci wskazata, ze docelowy wariant sieci jest efektywny
ekonomicznie. taczna, zaktualizowana wartos¢ netto korzysci wynikajacych z realizacji
ZSK zostata oszacowana na ponad 756 mld zt nie uwzgledniajac wartosci rezydualnej,
czyli wartosci infrastruktury po zakonczeniu okresu analizy. Na te kwote sktadaja sie przede
wszystkim:

« oszczednosci czasu podrézy - 38 proc. wszystkich korzysci oszczednosci:
krotsze przejazdy oznaczaja realny zysk czasu dla pasazerdw i firm;

* zmniejszenie zattoczenia drég (nizszy poziom kongestii) - 18 proc.:
wiecej 0sob wybierze kolej, wiec ruch samochodowy zmaleje;

« mniej wypadkéw drogowych - 17 proc.: kolej jest bezpieczniejsza, wiec spadna koszty
zwigzane z koniecznoscia likwidacji skutkow wypadkow na drogach;

* nizsze koszty eksploatacji pojazdéw - 13 proc.: mniejsze zuzycie samochoddw
i paliwa dzieki przeniesieniu czesci podrdzy na kolej.

Rysunek 10 - Korzysci ekonomiczne w wyniku realizacji ZSK
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Zrédio: Opracowanie wtasne na podstawie wynikéw AKK




POLSKA 100 MINUT, POLSKA 3 GODZIN

Realizacja inwestycji zaplanowanych w ramach ZSK, przy zapewnieniu odpowiedniej oferty
przewozowej, umozliwi spetnienie dwdch kluczowych celdw czasowych:

e ok. 100 minut — skomunikowanie najwiekszych aglomeracji z Warszawa;

« ok. 3 godziny - tyle zajmie przejazd koleja przez kraj, np. z potudnia na pdtnoc
lub ze wschodu na zachod.

Rozwinieta i w wysokim stopniu zintegrowana siec¢ kolejowa pozwoli zapewni¢ potaczenia,
ktore beda dla pasazerow bardziej efektywne i wygodne niz obecnie. Dzieki skroceniu czasow
przejazdu zmniejsza sie bariery przestrzenne, ktére dzis utrudniaja szybkie przemieszczanie
sie miedzy regionami. W efekcie kolej bedzie mogta skutecznie konkurowaé¢ z innymi
srodkami transportu, takimi jak samochéd czy samolot, oferujgc atrakcyjne czasy
przejazdu, przewidywalnos¢ rozktadu jazdy i wysoki komfort podrézy.

Rysunek 117 - Czasy przejazdu koleja pomiedzy miastami wojewddzkimi po realizacji ZSK
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Zrédfo: Opracowanie wiasne




POLSKA 1700 MINUT

.Polska 100 minut” stanowi zardwno cel jak i miernik koncepcji rozwoju sieci kolejowe]
w Polsce. Idea ta zaktada skrocenie czasu podrdzy pomiedzy Warszawa a najwiekszymi
krajowymi osrodkami miejskimi.

W praktyce oznacza to, ze miasta, ktore dzis wydaja sie od siebie dalekie, stang sie znacznie
.blizsze" pod wzgledem realnego czasu podrozy. Czas skomunikowani w okoto 100 minut
bedzie dotyczyt takze czesci innych potaczen pomiedzy najwiekszymi aglomeracjami.

Rysunek 12 - Czasy przejazdu koleja dla ,Polski 100 minut” po realizacji ZSK
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regionalnych,

osrodkow

W ujeciu strategicznym koncepcje ,Polski 3 godzin” nalezy traktowac¢ nie tylko jako cel

i bardziej dostepnego systemu transportowego.

Realizacja tej idei przyczyni sie do wzmocnienia spdjnosci transportowej kraju poprzez
oraz

POLSKA 3 GODZIN
infrastrukturalny, lecz takze jako narzedzie budowania zréwnowazonego, nowoczesnego

aglomeracji

najwiekszych
a posrednio rowniez tych obszardw, ktére dotychczas cechowaty sie ograniczong dostepnoscia

efektywniejsze powigzanie

komunikacyjna.
Rysunek 13 - Czasy przejazdu koleja dla ,Polski 3 godzin” po realizacji ZSK
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ZWIEKSZANIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ

Lepsza dostepnosc transportowa i skrocenie czasu przejazdu miedzy osrodkami
miejskimi po realizacji inwestycji zaplanowanych w ramach ZSK umozliwi
zwiekszenie atrakcyjnosci osiedlenczej i inwestycyjnej srednich i mniejszych
miast. W efekcie beda one w stanie przejmowac czes¢ funkcji dotychczas
skoncentrowanych w dominujacej metropolii.

Wykonane w trakcie prac nad ZSK prognozy wskazuja, iz realizacja programu
wptynie na przestrzenng dostepnos¢ dla catego terytorium Kkraju, zapewniajac
znaczne skrocenie czasu przejazdu kolejg pomiedzy osrodkami miejskimi réznych
kategorii. W praktyce, w horyzoncie czasowym 2050 r. oznacza to:

» 29-proc. skrécenie czasu podrézy pomiedzy metropoliami
i aglomeracjami regionalnymi;

e 21-proc. skréocenie czasu podrézy pomiedzy osrodkami subregionalnymi
i ponadlokalnymi a aglomeracjami.

Porownanie dostepnosci czasowej do kolei dla stanu istniejagcego w 2025 r. oraz dla
2050 r. po wdrozeniu catego programu ZSK, wskazuje, ze niemal na terenie catego
kraju bedzie mozliwos¢ dobrego dojazdu z regionu do najwiekszego osrodka
aglomeracyjnego. Wptynie to na ograniczenie biatych plam komunikacyjnych na
mapie Polski.

Dzieki realizacji ZSK az 27 miast matych i srednich (w tym 22 stolice
powiatu), ktére dotychczas nie miaty dostepu do kolei, zostanie wigczonych
do ogodlnokrajowej sieci potaczen kolejowych. Oznacza to, ze miejscowosé
dotad pozbawione regularnych ustug kolejowych zyskaja mozliwosc¢ szybkiego
i wygodnego dojazdu do wiekszych osrodkoéw, co przetozy sie na poprawe
zrownowazonej mobilnosci mieszkancow, wieksza dostepnosc¢ ustug publicznych
oraz nowe szanse rozwojowe dla lokalnych spotecznosci.

Poprawa skomunikowan zwiekszy potencjat do codziennych podrdzy koleja
Co przetozy sie na lepsza dostepnosc:

e pracy;
* oSrodkdéw zdrowia;
» uczelni wyzszych;
o Kkultury irozrywki;

e oSrodkow turystycznych.
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Rysunek 14 - Poréwnanie dostepnosci transportowej dla 2025 - 2050 r. (po realizacji ZSK)
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27 NOWYCH MIAST NA MAPIE KOLEJOWEJ POLSKI

Pojawienie sie 27 nowych miast na kolejowej mapie Polski to wazny impuls dla rozwoju
nowoczesnego, dostepnego i lepiej zintegrowanego systemu transportowego. To realne
rozszerzenie na obszary dotychczas stabiej powigzane z krajowa siecia kolejowa oraz
wzmochienie powigzarn mniejszych i Srednich osrodkéw z najwiekszymi aglomeracjami,
rynkami pracy, ustugami publicznymi i centrami edukacyjnymi. Z perspektywy pasazerow
oznacza to wiekszg swobode wyboru srodka transportu, tatwiejsze planowanie podrdzy oraz
silniejsze powigzanie lokalnych spotecznosci z ogdlnopolska siecig potaczen.

Rysunek 15 - Srednie i mate miasta wtaczone bezposrednio w sieé kolejowg w ramach ZSK
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WSZYSTKIE POWIATY WLACZONE W SYSTEM KOLEI DALEKOBIEZNEJ

Zgodnie z zatozeniami Horyzontalnego Rozkiad Jazdy (HRJ), ktéry stanowit jeden
z kluczowych elementéw metodyki wypracowania ZSK, oferta przewozowa bedzie planowana
w taki sposdb, aby kazdy powiat w Polsce zostat realnie wigczony w sie¢ potlaczen
dalekobieznych. Oznacza to, ze nawet jesli na danym obszarze nie bedzie bezposredniego
pociagu dalekobieznego, to mieszkancy otrzymaja dostep do takich potaczen poprzez Scisle
skoordynowane z nimi pociagi regionalne lub kursy autobusowe.

W praktyce oznacza to stworzenie jednolitego, spdjnego systemu, w ktérym czas przesiadki,
czestotliwosé kursowania i ukiad potaczen beda ze sobg zsynchronizowane. Dzieki temu
podrdézni z kazdego powiatu beda mogli w sposéb szybki, wygodny i przewidywalny dotrzec¢
do weztéw przesiadkowych, a nastepnie kontynuowac podréz do najwiekszych osrodkow
miejskich w kraju. Tak zaprojektowany system znaczaco zwiekszy dostepnosc transportowy,
wyrowna szanse rozwojowe regionow i sprawi, ze kolej stanie sie realna alternatywa
dla transportu samochodowego rowniez poza duzymi aglomeracjami.

Rysunek 16 - Schemat zwiekszania dostepnosci transportowej w ramach HRJ
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Rysunek 17 - Powiaty wigczone w system sieci kolejowej
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Wiaczenie powiatdw i miast w spodjny system obstugi kolejowej bedzie miato istotne znaczenie
dla zwiekszenia dostepnosci ustug publicznych, rynku pracy oraz osrodkéw edukacyjnych
i gospodarczych. Pozwoli to na wzmocnienie roli kolei jako narzedzia integracji terytorialnej
kraju, umozliwiajac rownomierny rozwoj regiondw oraz poprawe jakosci codziennegj
mobilnosci mieszkancow poza najwiekszymi aglomeracjami. W rezultacie kolej stanie sie
bardziej dostepnym i przewidywalnym srodkiem transportu, realnie wspierajgcym codzienne
funkcjonowanie mieszkancdw oraz rozwoj spoteczno-gospodarczy poszczegdlnych obszarow
kraju.




ZWIEKSZANIE DOSTEPNOSCI DO KOLEI:
WEZtY PRZESIADKOWE

Realizacja ZSK zaktada réwniez wykorzystanie sieci ponad 120 weztow przesiadkowych,
obejmujacych miasta o znaczeniu regionalnym i subregionalnym. Beda one stanowic
kluczowe punkty systemu, w ktérych pasazerowie beda mogli wygodnie przesiadac sie miedzy
roznymi srodkami transportu — pociggami i autobusami dalekobieznymi oraz regionalnymi,
czy komunikacja miejska.

Szczegdlny nacisk potozono na réwnomierne rozmieszczenie weztdw w catym kraju, tak aby
kazdy region — niezaleznie od wielkosci i poziomu urbanizacji — miat dostep do sprawnego
i przewidywalnego transportu publicznego. Dzieki temu sie¢ nie bedzie koncentrowac
sie wylgcznie wokodt najwiekszych aglomeracji, lecz obejmie rowniez mniejsze osrodki,
wzmacniajac ich powiazania z reszta kraju.

Rysunek 18 - Kluczowe wezty przesiadkowe po realizacji programu ZSK
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Istotnym aspektem ZSK jest takze tgczenie regionalnych portdw lotniczych z transportem
kolejowym, tak by zwiekszac ich dostepnosc. Skroci to czas dojazdu pasazerdw i pozwoli na
bardziej zrownowazony podziat ruchu miedzy rézne srodki transportu. W praktyce oznacza to,
ze podrézni beda mogli dotrzeé na lotniska szybciej, wygodniej i bez koniecznosci korzystania
Z samochodow.

Rysunek 19 - Prognozowana liczba pasazeréw w dobie po realizacji ZSK
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

Realizacja ZSK oznacza wzrost dostepnosci transportowej wszystkich osrodkow regionalnych,
niezaleznie od ich potozenia wzgledem Warszawy. Nowe linie kolejowe i lepsza integracja
potaczen zapewnitym miastom dogodny i przewidywalny dostep do sieci potgczern oznaczeniu
ogolnokrajowym. Potwierdza to policentryczny charakter projektowanej sieci, w ktorej rozwdj
transportu nie koncentruje sie wytacznie wokdt dojazdéw do stolicy. Osrodki regionalne
przestajg by¢ jedynie punktami na trasie do Warszawy, a staja sie autonomicznymi weztami
dostepnosci dla wiasnych obszaréw funkcjonalnych. Efektem bedzie wieksza rownowaga
rozwojowa kraju oraz rownomierny dostep mieszkancow do ustug publicznych, rynku pracy
i edukacji.




TRANSPORT TOWAROWY, PORTY MORSKIE | TERMINALE

Realizacja ZSK to nie tylko korzysci dla pasazeréw, lecz takze ogromny impuls dla rozwoju
zrownowazonego transportu towarowego, kluczowego dla wzrostu gospodarczego
panstwa. Jednym z podstawowych zatozen ZSK jest stworzenie warunkow, aby do 2050 r.
50 proc. tadunkow przewozonych na dystansach powyzej 300 km zostata przeniesiona
z wysokoemisyjnego transportu drogowego na kolej jako efektywny i ekologiczny srodek
transportu’.

Przed rokiem 1989 koleje przewozity ogromne ilosci towardw, przede wszystkim transportow
masowych. Od poczatku lat 90. XX sie¢ kolejowa w Polsce wieku przezywata wyrazny regres,
co przektadato sie na brak wzrostow w przewozach towarowych.

Obecnie na rynku nastepuje stabilizacja na poziomie ok. 230 mIn ton przewiezionych przez
kolejoraz56 mld przejechanych tonokilometréow. Niecate 12 proc. udziatu transporty szynowego
w podziale zadan przewozowych to znacznie mniej niz srednia europejska siegajaca ok.
17,5 proc. oraz wyniki naszych sasiadéw, zardwno Niemcdow, jak i Czechdw, Stowakdw i kraje
Battyckie, gdzie udziat kolei przekracza 20, a nawet 30 proc.?°

Dzieki ZSK prognozowany wzrost udziatu transportu szynowego w podziale zadan
przewozowych wzros$nie dwukrotnie do poziomu 25 proc. w roku 2050. Szacunkowa
$rednia predkosé pociggéw towarowych po realizacji ZSK wyniesie 56 km/h, co oznacza
znaczacy wzrost wzgledem poziomu z 2025 r. (34 km/h)?.

Oznacza to nie tylko szybszy i sprawniejszy transport towardw, lecz takze wieksza
przewidywalnos¢ dostaw, co jest kluczowe dla branzy TSL i funkcjonowania oraz tworzenia
catych tancuchoéw logistycznych.

Rysunek 20 - Podziat zadari przewozowych w transporcie towarowym (praca przewozowa)
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Zrédto: Opracowanie wtasne

°  https:/feur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:EN:PDF
2 https:/utk.gov.pl/download/1/90704/KolejaalternatywnesrodkitransportuwEuropie.pdf

https:/Aww.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/rosna-mozliwosci-przewozow-towarow-na-sieci-plk-sa-
skorzysta-gospodarka-krajowa-10581




Szczegdlne znaczenie w rozwoju transportu towarowego majg potaczenia transgraniczne,
zwitaszcza te przebiegajgce w gtownych korytarzach wschod-zachod oraz potnoc-potudnie.
Ze wzgledu na silne powiagzanie przewozéw towarowych z handlem miedzynarodowym,
szybkie, bezposrednie i cechujace sie wysoka przepustowoscig potaczenia z przejsciami
granicznymi oraz portami morskimi stanowia jeden z podstawowych elementéw ZSK.

Rysunek 21 - Podziat zadari przewozowych w transporcie towarowym w krajach Europy
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Zrédto: Opracowanie wiasne

W kontekscie transportu towarowego, zaplanowana w ramach ZSK budowa nowych
linii kolejowych oraz modernizacja linii istniejgacych to dziatania prowadzgce do poprawy
kluczowych parametrow sieci, takich jak:

e dopuszczalne naciski osi;
e diugosci uzyteczne torow;

e zwiekszenie przepustowosci szlakow kolejowych;

e zwiekszenie przewidywalnosci czasu przejazdu.




Korytarze towarowe obstugujace porty morskie Gdanska i Gdyni, dostosowane pod wzgledem
parametrow eksploatacyjnych, stanowia fundament dalszego wzrostu ich znaczenia jako
jednego z najwazniejszych zespotdow logistyczno-portowych basenu Morza Battyckiego.
Efektywne potaczenia kolejowe umozliwiaja sprawna dystrybucje tadunkdéw do centralnej,
potudniowejiwschodniejPolski,atakze narynkimiedzynarodowe. Dziekitemu porty Tréjmiasta
beda mogty zwieksza¢ swoja przepustowose, rozwija¢ segment intermodalny oraz wzmacniac
pozycje Polski jako nowoczesnego centrum obstugi globalnych przeptywdw towarowych.

Rysunek 22 - Kluczowe korytarze towarowe dla zespotu portow Gdarisk-Gdynia
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Korytarze towarowe obstugujace porty morskie Szczecina i Swinoujécia, dostosowane
do odpowiednich parametréow technicznych, stanowic¢ beda kluczowy element wzmacniania
pozycji tego zespotu portowego w zachodniej Polsce oraz w ukitadzie transportowym
Europy Srodkowej. Ich znaczenie bedzie rosto wraz z rozwojem gtebokowodnego terminalu
kontenerowego w Swinoujsciu, ktéry wygeneruje potrzebe sprawnej obstugi wiekszych
wolumenow tadunkoéw oraz ich dystrybucjiw gtab kraju i na rynki miedzynarodowe. Efektywne
powigzania kolejowe umozliwig petniejsze wykorzystanie potencjatu inwestycji portowych,
zwiekszenie konkurencyjnosci portow ujscia Odry oraz wzmocnienie ich roli jako strategicznej
bramy transportowe] dla Polski i Europy Srodkowe;j.

Rysunek 23 - Kluczowe korytarze towarowe dla zespotu portéw Szczecin-Swinoujscie
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Realizacja ZSK obejmuje jednak nie tylko budowe i modernizacje infrastruktury liniowej,
lecz takze rozwdj sieci nowoczesnych terminali intermodalnych, ktére zwieksza mozliwosci
przetadunkowe, zwtaszcza w zakresie przenoszenie tadunkdw z transportu drogowego na
kolejowe. Aby dziataty one efektywnie, konieczne jest zapewnienie im dogodnego dostepu
zarodwno do publicznej sieci drogowej, jak i kolejowe)j.

W ramach ZSK przewidziano powstanie 23 nowych terminaliintermodalnych, funkcjonujacych
W oparciu o spojny standard techniczny. Obejmuje on m.in. fronty tadunkowe o dtugosci 750
metrow, odpowiednio duze place sktadowania konteneréw i/lub naczep, stacje zdawczo-
odbiorcze pozwalajgce na sprawng organizacje ruchu pociggoéw i operacji przetadunkowych.

Tak zaprojektowana infrastruktura przetadunkowa stworzy warunki do rozwoju nowoczesnej
logistyki, zwiekszy konkurencyjnosc transportu kolejowego i pozwolina bardziej zrownowazony
podziat zadan przewozowych miedzy rézne gatezie transportu.

Rysunek 24 - Potencjalne nowe terminale w ramach ZSK (sie¢ terminali intermodalnych)
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POLACZENIA TRANSGRANICZNE

Oproécz budowy spodjnej sieci na poziomie krajowym, Zintegrowana Sie¢ Kolejowa wpisuje
Polske w szerszy kontekst europejskiego systemu transportowego. W dokumentach
i analizach unijnych, jednym z najwiekszych wyzwan wskazywanych dla catego kontynentu
jest brak kompletnej, spdjnej sieci, w tym przede wszystkim Kolei Duzych Predkosci, ktdra
umozliwiataby szybkie i przewidywalne podrdze zardwno wewnatrz krajow cztonkowskich, jak
i pomiedzy nimi#.

Obecnie potencjat kolei w ruchu miedzynarodowym jest ograniczany przez bariery
interoperacyjnosci - czyli roznice techniczne i organizacyjne pomiedzy systemami kolejowymi
poszczegdlnych panstw - oraz przez niedostateczng oferta pofaczen transgranicznych.
W praktyce oznacza to zbyt rzadkie kursy, brak bezposrednich relacji oraz dtugie czasy
przejazdu pomiedzy osrodkami zlokalizowanymi w réznych, czesto graniczacych ze soba
panstwach.

Realizacja programuZSKzmienitenstan. Nowa sie¢ umozliwiregularne,szybkieibezposrednie
potaczenia Polski z krajami osciennymi, z docelowymi czestotliwosciami co 2 godziny.
Inwestycje zaplanowane w ramach Zintegrowanej Sieci Kolejowej zapewnig miedzy innymi
dogodne:

» Potaczenia z krajami battyckimi - realizacja polskiej czesci Rail Baltica oraz inwestycji
w ramach korytarzy ZSK pozwoli na uzupetnienie luki w systemie kolejowym, taczac
Polske z Litwa, totwa i Estonia. To kierunek réwnie wazny pod wzgledem pasazerskim
co towarowym, ale takze pod katem tzw. military mobility?.

e Potaczenia z Ukraing - zgodnie z danymi EBI, az 70 proc. obywateli Ukrainy
podrézujgcych do krajow Unii Europejskiej korzysta z trasy prowadzacej przez Lwow?,
W ZSK zaplanowano mozliwosé wydtuzenia do Ukrainy nowego korytarza z Warszawy
przez Lublin do Rzeszowa jak réwniez wyksztattowania nowego korytarza Warszawa —
Lublin = Zamosc — Lwow - Kijow. W przypadku zmiany sytuacji geopolitycznej w Biatorusi
i wzrostu wymiany handlowej z tym krajem, rowniez przebieg korytarza Warszawa —
Lublin przez Siedlce umozliwia stworzenie dodatkowego wyjscia w kierunku Brzescia.

» Potaczenia z Republika Czeska - linia transgraniczna Katowice — Ostrawa bedzie petnic
funkcje nowego wysokoparametrowego korytarza tgczacego centralng i potudniowa
Polske z siecig kolejowa Czech, w tym z liniami Kolei Duzych Predkosci rozwijanymi
w ramach systemu ,RS" (Rychla Spojeni).

« Potaczenia z Republikg Stowacka — z uwagi na uwarunkowania terenowe ograniczona
jest mozliwosc realizacji nowego przebiegu linii na potudnie od Rzeszowa. Zasadna jest
natomiast poprawa parametrow obecnie istniejacych potaczen. Dodatkowo istotng
funkcje bedzie petni¢ linia Katowice-Ostrawa (w kierunku Bratystawy), jak rowniez linia
Podteze-Piekietko (Krakow-Nowy Sacz) w kierunku m.in. Koszyc.

2 https:/;www.eca.europa.eu/listsfecadocuments/sri8_19/sr_high_speed_rail_en.pdf
% https://www.railbaltica.org/news/rail-baltica-plays-a-crucial-role-in-enhancing-military-mobility-across-the-baltics/

2 https:/ww.eib.org/en/stories/ukraine-advisory-rail-infrastructure



Potaczenia z Republika Federalng Niemiec - kluczowe jest wzmocnienie potaczen
towarowych, w tym zapewnienie co najmniej trzech korytarzy transportowych
przystosowanych do obstugi sktaddw o dtugosci 750 m z Polski centralnej i potudniowej
w kierunku Niemiec. Zintegrowana Sie¢ Kolejowa zaktada takze uwzglednienie linii
kolejowej nr 14 jako korytarza towarowego, alternatywnego dla linii nr 3. Priorytetem sieci

beda korytarze wspierajgce przewozy transgraniczne i tranzytowe na gtéwnych osiach
wschod-zachod oraz poétnoc—potudnie.

Rysunek 25 - Mapa Europy z wybranymi potgczeniami kolejowymi uwzgledniajgca ZSK
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OBRONNOSC PANSTWA

Jednym z kluczowych celéw wskazanych w Strategii Bezpieczenstwa Narodowego
Rzeczypospolitej Polskiej (2025) jest zwiekszenie odpornosci panstwa, ze szczegdlnym
uwzglednieniem ochrony ludnosci, obrony cywilnej oraz zapewnienia ciggtosci dziatania
kluczowej infrastruktury i ustug®. W tym kontekscie kolej odgrywa szczegdlnie wazng role
ze wzgledu na mozliwos¢ przystosowania jej na potrzeby obronnosci panstwa. Dotyczy
to zardwno przewozow ludnosci cywilnej jak i mobilnosci wojskowej (military mobility), czyli
szybkiego przemieszczania zotnierzy, sprzetu i zaopatrzenia.

Realizacja inwestycji zaplanowanych w ramach Zintegrowanej Sieci Kolejowe] zapewni
obstuge transportem kolejowym potrzeb zwigzanych z obronnoscig — w tym transportu wojsk
NATO, co ma szczegdlne znaczenie ze wzgledu na potozenie Polski na flance wschodniegj
Sojuszu.

Kluczowe znaczenie maja tu takie elementy jak:

e zapewnienie parametréw umozliwiajacych przejazd transportdw wojskowych

e tworzenie alternatywnych tras objazdowych, pozwalajgcych utrzymac ruch nawet
w przypadku uszkodzenia jednej z linii;

e mozliwos¢ szybkiego przetaczania ruchu na inne odcinki sieci;

e zapewnienie infrastruktury umozliwiajacej szybki zatadunek i przetadunek sprzetu
wojskowego i zaopatrzenia;

e odpornosc infrastruktury na akty sabotazu oraz mozliwosc jej szybkiej naprawy.

Dzieki uwzglednieniu tych uwarunkowan, Zintegrowana Sie¢ Kolejowa zwiekszy mobilnosc
wojskowa, wzmocni odpornoscé panstwa na zagrozenia i podniesie poziom bezpieczenstwa —
zardwno w czasie pokoju, jak i w sytuacjach kryzysowych.

Rada Ministrow, ,Strategia Bezpieczenstwa Narodowego Rzeczypospolitej Polskiej”, komunikat Kancelarii Prezesa Rady Ministréw, gov.pl,
25.07.2025, https:/www.gov.pliwveb/premier/strategia-bezpieczenstwa-narodowego-rzeczypospolitej-polskiej
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Jak dotad. w naszym kraju funkcjonuje tylko jedna trasa kolejowa
o podwyzszonych parametrach, jaka jest zbudowana w latach 70. XX w.
Centralna Magistrala Kolejowa. Od lat stanowi ona podstawe kolejowego ruchu
dalekobieznego pomiedzy stolica a aglomeracja gornoslasko-zagtebiowska.
Obecnie, w ramach programu inwestycyjnego Port Polska, realizowanego
przez spotke Centralny Port Komunikacyjny, trwaja prace nad budowa
korytarza Kolei Duzych Predkosci okreslanego jako ,Y”, ktory powigze ze sobg
Warszawe i £t6dz z Wroctawiem oraz Poznaniem.

Majac na uwadze policentryczna strukture osadnicza naszego kraju, w ramach
Zintegrowanej Sieci Kolejowej zaproponowano budowe uktadu powigzanych
ze sobg korytarzy transportowych, okreslany jako Magistrale. Ich zadaniem
jest zapewnienie dostepu do szybkich, sprawnych i czestych potaczen
kolejowych.

Budowa Magistrali zaplanowanych w Zintegrowanej Sieci Kolejowej zwiekszy
dostepnos¢ wielu regiondw spajajac ze soba najwieksze aglomeracje
oraz obszary, ktore dotad tracity swoje funkcje spoteczno-gospodarcze.
Bezposrednim efektem realizacgji projektu ZSK bedzie istotne skrécenie czasu
przejazdu przez co mieszkancy Polski zaczng znacznie czesciej wybierac kolej
W swoich podrdzach.

Tak zaplanowany system utworzy spéjng, nowoczesng i réwnomiernie
roztozona sie¢ nowoczesnej infrastruktury kolejowej, ktéra nie tylko skroci
czasy podrozy, lecz takze wzmocni powigzania pomiedzy regionami, wesprze
rozwoj gospodarczy panstwa i zwiekszy mobilnosc¢ jego mieszkancow.
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Centralna Magistrala

Kolejowa stanowi jedna z najwazniejszych osi krajowego
systemu transportu kolejowego. Jej przebieg umozliwia szybkie powigzanie Warszawy
z potudniowa Polska, w szczegdlnosci z gornoslaskim okregiem przemystowym oraz cata
konurbacja goérnoslaska — Katowicami, Sosnowcem, Gliwicami, Rybnikiem, oraz rejonem
Beskidow — w tym aglomeracja Bielska-Biatej. Jest rowniez podstawowym korytarzem dla

miedzynarodowych potaczen z Polski w kierunku wschodnich Czech, Austrii, Stowacji jak
rowniez dalej na potudnie Europy.




W perspektywiedtugookresowejCMKbedzie petnicrolejednegozpodstawowychelementow
krajowego systemu szybkich przewozow pasazerskich. Jej znaczenie bedzie wynikac¢ nie
tylko z obstugi relacji Warszawa — potudnie Polski, lecz takze z mozliwosci integrowania
najwazniejszych aglomeracji w ramach spdjnej sieci potaczen dalekobieznych. W diuzszym
horyzoncie magistrala ta moze stac sie krajowej sieci kolejowej o wysokich parametrach,
wzmacniajac konkurencyjnosc kolei wobec transportu drogowego i lotniczego, poprawiajac
spojnos¢ terytorialna kraju oraz wspierajac rozwdj] mobilnosci miedzyregionalne;.

Warszawa - Sosnowiec 100 minut
Warszawa - Katowice 105 minut
Warszawa - Gliwice 125 minut
Warszawa - Bielsko-Biafa 145 minut
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Linia ,Y" stworzy kregostup transportowy pomiedzy czterema z pieciu najwiekszych
osrodkéw aglomeracyjnych w Polsce (Warszawa, t6dz, Wroctaw, Poznan) w standardzie
kolei duzych predkosci (KDP). Zaktada sie, ze predkos¢ eksploatacyjna pociagdw wyniesie
300-320 km/h co oznacza konkurencyjne czasy przejazdu, ale geometria pozwoli
na osigganie predkosci nawet do 350 km/h.

Coistotne ,Y"oznacza takze poprawe dostepnosci koleidla miast sredniejwielkosci. Na przyktad
planowany uktad torowy wokoét Kalisza umozliwi najszylbszym pociggom zaréwno przejazd
przebiegiem podstawowym linii KDP bez zatrzymania, jak tez wjazd do stacji potozonej
w centrum, dzieki czemu Kalisz zyska atrakcyjna oferte pociggéw dalekobieznych.

YY" pozwoli na wydtuzanie potgczen we wszystkich kierunkach, ze szczegdlnym
uwzglednieniem potaczen transgranicznych (Czechy, Niemcy, kraje Battyckie).




Nie mniejistotnym aspektem inwestycji jest potgczenie KDP z nowym lotniskiem krajowym,
ktdre bedzie zintegrowane weztem kolejowym. Odcinek Warszawa — nowe lotnisko krajowe
—t6dz bedzie jednym z najbardziej obcigzonych ruchem pociggéw w Polsce.

Oprocz zintegrowanego wezta kolejowo-lotniczego, na odcinku Warszawa-todz powstanie
nowa stacja w Brzezinach w wojewodztwie todzkim — dzieki czemu mieszkancy tego miasta
zyskaja dogodny dojazd zarowno do todzi jak i do Warszawy.

Warszawa - £6dz 40 minut

Poznan - £6dz 60 minut

Wroctaw - £6dZ 60 minut
Warszawa - Poznari 100 minut
Warszawa - Wroctaw 100 minut
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Przebieg podstawowej magistrali korytarza Warszawa — Trojmiasto jest w duzym stopniu
zbiezny z trasa dotychczas planowanej tzw. Centralnej Magistrali Kolejowej — Poétnoc,
ktoéra ma prowadzi¢ od nowego lotniska krajowego budowanego w ramach programu
inwestycyjnego Port Polska w kierunku Ptocka, nastepnie zbliza¢ sie do Torunia tgczac
stolice z aglomeracja bydgosko-torunska, a dalej przez Grudzigdz dotrzec¢ do Trojmiasta.

Przebieg korytarza i jego parametry zapewnia najszybszy czas przejazdu pomiedzy
Warszawa a Gdanskiem, oraz pozwola na sprawne i szybkie potaczenie potudniowej Polski
z Pomorzem. Korytarz ten wiacza w sie¢ podstawowych linii miasto Grudziadz i Ptock,

dotychczas lezace poza podstawowymi magistralami. Pozwala to na powiazanie tych
dwoch osrodkow z cata Polska




Dziekitemu korytarz umozliwia wigczenie Ptocka do sieci Kolei Duzych Predkosci, co stanowic
bedzie istotny krok w kierunku wyréwnywania dostepnosci transportowej poétnocnej Polski
i wzmacniania jej powiazan z reszta kraju. Ponadto jej przebieg przez Torun, w powigzaniu
z aglomeracja bydgoska, bedzie stanowi¢ kluczowa magistrale taczaca zachodnia Polske
z Kujawami i Pomorzem.

W perspektywie dtugookresowej CMK Potnoc moze stac sie istotnym impulsem dla rozwoju
gospodarczego kraju poprzez sprawniejsze powigzanie portow morskich z zapleczem
krajowym i bedzie sprzyja¢ polskiemu wzrostowi gospodarczemu, a posrednio takze
zwiekszaniu dochoddw publicznych generowanych przez sektor portowy, logistyczny
i transportowy. Magistrala ta bedzie stanowita istotng infrastrukture wspierajaca
bezpieczenstwo i odpornosc panstwa.

Warszawa - Gdarisk 100 minut

Bydgoszcz - Warszawa 100 minut
Gdarisk - Bydgoszcz 60 minut
Torur - Gdarisk 45 minut
Warszawa - Torun 70 minut
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Ze wzgledu na silne powigzania funkcjonalne w poéinocnej czesci kraju oraz braki
infrastrukturalne w zakresie szybkich potaczen kolejowych, konieczne byto zaplanowanie
dodatkowego, nowego, silnego ciagu w tym korytarzu. W tym celu zaproponowano
wykorzystanie linii kolejowej nr 9 na odcinku Warszawa — Mfawa, uwzgledniajac 4 torowe
wyjscie z Warszawy oraz korekte przebiegu linii na odcinku Legionowo — Nasielsk. Nastepnie
w okolicach Mtawy ciag bedzie sie odgateziat, prowadzac w kierunku Olsztyna. Dzieki temu
mozliwe bedzie bezposrednie skomunikowanie linig o wysokich parametrach Trojmiasta

z Elblagiem oraz Olsztynem, co znaczgco poprawi dostepnosé transportowa Warmii i Zutaw
wzgledem stanu istniejacego.




Istniejgca linia kolejowa nr 9 w tym korytarzu petni¢ bedzie przede wszystkim funkcje
regionalna i towarowa, co pozwoli zapewni¢ odpowiednig przepustowos¢ przy rosnacym
popycie na podréze kolejag oraz zwiekszajacym sie wolumenie przewozow towarowych.

Coistotne, uwzglednienie dwdch réwnolegtych korytarzy —jednego prowadzacego z Warszawy
z obstuga Torunia, a drugiego przez Olsztyn i Elblag — zapewni wysoka efektywnos¢ ruchowa
zarowno w skali miedzyaglomeracyjnej, jak i regionalnej. Trasy te nie beda konkurowac ze sobg
O pasazera, lecz wygenerujg nowe, znaczace potoki ruchu na kazdej z linii, odpowiadajac
na rézne potrzeby mieszkancdw i gospodarki.
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Gdarisk - Elblag 25 minut
Olsztyn - Elblag 35 minut
Gdansk - Olsztyn 60 minut
Warszawa - Olsztyn 75 minut
Warszawa - Elblag 110 minut
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Magistrala poétnocno-wschodnia bedzie

stanowi¢ nowa strategiczng o$ kolejowa,
wzmachiajaca powigzanie Warszawy z pétnocno-wschodniag Polska oraz kierunkiem

panstw battyckich - Litwy, totwy, Estonii. Jej przebieg bedzie petnit funkcje docelowego
uktadu wobec obecnego przebiegu Rail Baltica, poprawiajac dostepnos¢ transportowa
potnocnego Mazowsza, ziemitomzynskiej, okolic Etku oraz Gizycka. Magistrala ta w powigzaniu
z siatka linii kolejowych w rejonie Gizycka, Orzysza, Piszu i Etku bedzie tworzyc¢ silng
i redundantng infrastrukture w kontekscie strategicznego potozenia obszaru Etku i Suwatk.




Wysokie parametry eksploatacyjne magistrali pozwolg na stworzenie konkurencyjnej oferty
przewozow pasazerskich i lepsze wigczenie tych obszaréow w krajowy oraz miedzynarodowy
system powigzan kolejowych. W perspektywie dtugookresowej magistrala pozwoli
na zwiekszenie spodjnosci sieci kolejowej, wzmocnienie powigzania Polski z panstwami
battyckimi oraz stanie sie waznym impulsem rozwojowym dla pétnocno-wschodniej czesci
kraju.

-

Warszawa - Ostroteka 50 minut

Warszawa - tomza 70 minut
Warszawa - Etk 100 minut
Warszawa - Suwatki 120 minut
Warszawa - Gizycko 140 minut
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W najbardziej zaludnionym rejonie Polski zaproponowano utworzenie nowego ciagu
kolejowego o wysokich parametrach technicznych, umozliwiajacego jazde z predkosciami
250-320 km/h od Wroctawia do Rzeszowa. Trasa ta zapewnijednoczesénie optymalng obstuge
waznych posrednich osrodkéw miejskich, takich jak Opole czy Gliwice, ktére petnia funkcje
regionalnych weztow komunikacyjnych i generuja relatywnie duze potoki pasazerskie.

Na odcinku Krakéw — Rzeszéow przyjeto docelowy parametr predkosci jako 250 km/h,
wykorzystujgc w duzej mierze przebieg istniejacej linii kolejowej Nr 91. Zatozono mozliwosc
jej rozbudowy 7 istniejacego stanu do czterech torow oraz mozliwos¢ powstania nowego
trasowania od Tarnowa do Krakowa, z wlotem od strony Kielc, co poprawi przepustowosc
i skroci czas przejazdu.




Przeniesienie wiekszosci ruchu dalekobieznego na nowa, dedykowana infrastrukture
uwolni istniejace linie dla potrzeb ruchu aglomeracyjnego, regionalnego i towarowego.
Dzieki temu mozliwe bedzie zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociagdw na krotszych,
codziennych relacjach, takich jak: Wroctaw — Oftawa — Brzeg, Chrzandw — Trzebinia — Krakéw
czy Tarndw — Bochnia — Krakow.

Korytarz ten ma rowniez istotne znaczenie miedzynarodowe. Umozliwi on poprawe
potaczen potudniowych wojewoddztw Polski z:

« Czechami - poprzez linie Katowice — Ostrawa oraz nowa linie Wroctaw — Swidnica —
Watbrzych - Praga,

e Niemcami - dzieki relacji Wroctaw — Legnica — Lipsk,

e Ukraing — poprzez przejscie graniczne w Przemyslu.

Powstanie zatem spdjny, wielofunkcyjny korytarz transportowy, ktéry nie tylko skroci
czasy przejazdu pomiedzy najwiekszymi aglomeracjami, lecz takze wzmocni powigzania
regionalne i miedzynarodowe, zwiekszajac mobilnos¢ mieszkancow i konkurencyjnosc
catego potudniowego pasa kraju.

-

Wroctaw - Opole 25 minut
Krakéw - Katowice 30 minut
Krakéw - Rzeszéw 60 minut

Wroctaw - Katowice 70 minut
Wroctaw - Krakéw 100 minut
Katowice - Poznar 115 minut
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Magistrala wschodnia powstata jako odpowiedz na potrzeby skomunikowania osrodkow
lezacych na wschodzie Polski, takich jak Biatystok, Lublin, Rzeszéw pomiedzy soba oraz do
Warszawy i nowego lotniska, skad mozliwe sa dalsze powigzania w kierunku zachodniej

czesci kraju. Przebieg magistrali agreguje w jeden korytarz wiele potokéw, tworzac
efektywny kregostup transportowy dla wschodniej czesci kraju.




Na odcinku Warszawa — Lublin wskazane jest poprowadzenie linii w nowym $ladzie,
przechodzacej przez wezet lubelski w uktadzie podtnoc-potudnie jako, w potaczeniu
z odbudowana linig kolejowa Siedlce — Sokotow Podlaski — Matkinia Gorna oraz korytarzem
Rail Baltica (Warszawa — Matkinia — Biatystok — Etk — Suwatki — Kowno), umozliwi stworzenie
najszybszego potaczenia Lublin — Biatystok, z weztem posrednim w Siedlcach. Jednoczesnie
uktad ten pozwoli na wyznaczenie nowego korytarza towarowego Rail Carpatia,
wzmacniajacego mozliwosci transportowe wzdtuz wschodniej granicy kraju. W ramach
magistrali uwzglednione jest rowniez potaczenie Biategostoku z Warszawa.

-

Warszawa - Lublin %© 60 minut
Biatystok - Warszawa 70 minut
Warszawa - Czwdrmiasto 90 minut
Warszawa - Rzeszéw 120 minut
Lublin - Krakéw 120 minut
Biatystok - Lublin 130 minut
Warszawa - Krosno 180 minut
Biatystok - Rzeszéw 190 minut
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Korytarz ten stanowi¢ bedzie naturalng kontynuacje szeregu juz planowanych

i realizowanych inwestycji w wojewoddztwie lubuskim, ktéorych celem jest skuteczne

skomunikowanie najwiekszych osrodkéw regionu z sasiadujacymi duzymi aglomeracjami
—takimijak Wroctaw, Poznan czy Szczecin.

Magistrala Zachodnia stanowi¢ bedzie korytarz kolejowy przewidywany do realizacji
w parametrze 200 km/h, co pozwoli na prowadzenie szybkiego ruchu pasazerskiego. Jej
przebieg rozpocznie sie w Szczecinie. Na odcinku lubuskim potaczy Gorzéw Wielkopolski,

Miedzyrzecz, Swiebodzin i Sulechdéw, biegnac rownolegle do drogi ekspresowe] S3,
a nastepnie wchodzac do Zielonej Gory.




Naturalna kontynuacja Magistrali Zachodniej w kierunku potudniowo-wschodnim
wykorzysta przebieg istniejacej linii kolejowej nr 273 do Glogowa, za ktérym dochodzi
do odgatezienia w kierunku Polkowic i dalej do Lubina, ktdrej przebieg zaktada wiaczenie
sie w rejonie Legnicy w linie kolejowa nr 275, prowadzaca bezposrednio do Wroctawia.

Magistrala Zachodnia zostata zaplanowana jako cigg kompleksowy, ktory petnic bedzie
przede wszystkim funkcje regionalng. Duza liczba zatrzyman oraz obstuga kluczowych
osrodkow miejskich regionu sprawig, iz stanie sie ona gtéwna kolejowa osig komunikacyjna
wojewoddztwa lubuskiego. Znaczaco poprawi to mobilnos¢ tamtejszych mieszkancow,
pozwoli na skrécenie czaséw codziennych podrézy oraz ograniczy koniecznosc korzystania
Z samochodow prywatnych.

Ze wzgledu na bliskosc¢ przejs¢ granicznych, m.in. w Kostrzynie nad Odrg, korytarz ten moze
by¢ takze wykorzystywany do obstugi miedzynarodowego ruchu towarowego, wzmacniajac
role regionu jako waznego ogniwa w wymianie handlowej miedzy Polska a Niemcami.

Magistrala Zachodnia stworzy zatem spdjny, wielofunkcyjny ukiad transportowy, ktory
potaczy funkcje regionalne, miedzyaglomeracyjne i towarowe, podnoszac konkurencyjnosé
catego zachodniego pasa kraju.

Zielona Gora - Legnica
Zielona Goéra — Gorzow Wielkopolski

Wroctaw — Zielona Gdra

Szczecin - Zielona Gora
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Korytarz ten nalezy rozpatrywac w podziale na dwa odcinki funkcjonalne, z ktérych kazdy
petni odmienng, ale komplementarna role w systemie transportowym kraju.

Pierwszy odcinekzagreguje ruchwosi potnoc—potudnie pomiedzy Wroctawiem i Poznaniem.
Stanowic¢ on bedzie naturalne przedtuzenie Magistrali Potudniowej, na ktorym kumulowac
sie beda potaczenia pasazerskie z wielu regionéw: Matopolski, Slaska, Opolszczyzny,
potudniowe] czesci Dolnego Slaska, Pomorza, Pomorza Zachodniego oraz Kujaw. Tak

szeroki zakres relacji generuje bardzo duze obcigzenie ruchem, co wymaga zapewnienia
podwyzszonej przepustowosci catego korytarza.




Z tego wzgledu w wariancie rekomendowanym ZSK zaproponowano budowe nowej linii
kolejowe]j lub przebudowe istniejacej linii kolejowej nr 271 i dostosowanie jej do standardu
Kolei Duzych Predkosci. Pozwoli to na trasowanie na tym odcinku odpowiedniej liczby
potaczen, odpowiadajacych zaréowno prognozowanemu popytowi, jak i duzej liczbie

potencjalnych relacji miedzyregionalnych.

Drugim kluczowym elementem Magistrali Wielkopolskiej bedzie linia Kolei Duzych
Predkosci pomiedzy Poznaniem a Szczecinem. Wytrasowana zostata ona by zrealizowac

dwie funkcje:

e wiaczenie Szczecina oraz Gorzowa Wielkopolskiego do ogdlnopolskiej sieci KDP;

» stworzenie mozliwosci rozwidlenia trasy w kierunku Berlina, zlokalizowane za
Gorzowem Wielkopolskim jako docelowo podstawowego potaczenia pasazerskiego
Polski centralnej z Niemcami, odcigzajacego dotychczasowe przejscie graniczne

Rzepin — Frankfurt (Oder).

W efekcie caty korytarz stworzy spojny, wielokierunkowy uktad transportowy, ktéry wzmocni
powigzania miedzy najwiekszymi aglomeracjami zachodniej Polski, poprawi dostepnosc
regiondw o rozproszonej strukturze osadnicze] i zwiekszy konkurencyjnos¢ potaczen
miedzynarodowych.

~

Wroctaw - Poznan
Poznan - Szczecin
Gorzéw Wielkopolski - Wroctaw

Szczecin - Wroctaw

& & & &

45 minut

65 minut

85 minut

115 minut
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Korytarz ten umozliwi powiagzanie Krakowa i Warszawy za pomoca infrastruktury
umozliwiajacej najszybsze podrdze kolejowe, co znaczaco skrdéci czas przejazdu pomiedzy
dwiema najwiekszymiaglomeracjami potudniowejicentralnej Polski. Dziekiintegracji z osig
Krakow — Kielce — Radom — Warszawa, dodatkowe relacje zyskuja na nowej infrastrukturze,
zwtaszcza poprzez budowe nowej linii taczacej Kielce z Krakowem.

Dodatkowo powstanie ciag wysokich parametrach technicznych, ktéry pozwoli
na uruchomienie bezposrednich i szybkich potgczen Krakowa, Rzeszowa oraz Kielc z todzia
i Polska centralng, wzmacniajac powiazania miedzyregionalne i poprawiajac dostepnosc
transportowa potudniowo-wschodniej czesci kraju.




Analizy wykonane w ramach prac nas ZSK wskazaty, iz mozliwe jest stworzenie osi
0 najwiekszym potoku ftaczacej CMK, Kielce i Krakéw, poprzez docelowe powigzanie
korytarza z przyszta Centralng Magistrala Pdtnoc oraz Magistrala Warminska (Warszawa
— Torun/Olsztyn — Gdansk). Takie rozwigzanie umozliwi obstuge dodatkowych osrodkéw
na trasie, takich jak Kielce oraz na potencjalne wydtuzenie relacji z Krakowa w kierunku
konurbacji gornoslaskie;.

Przeprowadzone analizy dla relacji potudniowych z Warszawy potwierdzity, ze rozwdj
nowych korytarzy kolejowych przyniesie istotne korzysci rozwoju nowych korytarzy
kolejowych nie tylko w relacji Warszawa — Krakdw i Warszawa - Katowice, lecz takze
w potaczeniach Krakow — Kielce oraz Katowice — +0dz. Skrocenie czasu podrozy i wzrost
udziatu kolei w podrézach miedzyregionalnych uzasadniajg ujecie w wariancie
rekomendowanym nowego korytarza Krakow — Kielce przez Busko-Zdroj, z mozliwoscia
dalszego prowadzenia trasy w strone Rzeszowa.

~

Krakdw - Kielce 40 minut

t6dz - Kielce 60 minut

Warszawa - Kielce 65 minut

Krakow - £6dz 85 minut

Warszawa - Krakow 90 minut

Krakow - Radom 95 minut
Warszawa - Katowice 105 minut
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Podstawowa propozycja dla tego korytarza jest jego modernizacja do parametrow predkosci
konstrukcyjnejw zakresie 160-200 km/h, zwybranymiodcinkami, dla ktorych ZSK rekomenduje
korekte przebiegu trasy. Na odcinku Opole - Kielce zaproponowano podniesienie predkosci
konstrukcyjnej do 200 km/h.

Najwieksza ingerencja w przebieg linii kolejowej przewidziana zostata na odcinku Kielce —
Skarzysko-Kamienna. Zaplanowano tam wytyczenie nowego przebiegu, z uwagi na brak
mozliwosci przeprowadzenia modernizacji do oczekiwanych parametrow w istniejacym
Sladzie. Nowy odcinek, az do Radomia, powinien umozliwia¢ prowadzenie ruchu z predkoscia
200 km/h. Na pozostatym odcinku, az do Lublina, zaktada sie predkos$c¢ na poziomie 160 km/h.




Podstawowag funkcjg tego korytarza jest obstuga relacji krotszych — przede wszystkim
regionalnych, ale réwniez czesci potaczer miedzyregionalnych. Wyjatek stanowiag dwa odcinki,
na ktérych dominuje ruch tranzytowy: pomiedzy Kielcami i Radomiem (jednoczesnie bedzie
to czes¢ korytarza Krakdw — Warszawa) oraz od Lublina do Putaw, gdzie kumuluje sie ruch

na agistrali Staropolskiej i w relacji Warszawa — Lublin.

Magistrala Staropolska petni¢ bedzie rowniez funkcje sieciowa, przebiegajac réownolegle
do Magistrali Potudniowej oraz linii ,Y", stanowigc dla nich odcigzenie, a takze zwiekszajac
odpornose catej sieci na nieprzewidziane zdarzenia. Poprawi ona rowniez potgczenie obszaru
Starachowic i Ostrowca Swietokrzyskiego poprzez dwukierunkowe wigczenie w Magistrale
w Skarzysku Kamiennej, zapewniajace potaczenia zaréowno w kierunku Radomia i Warszawy,

jak rowniez w strone Kielc, Krakowa, Katowic i Czestochowy.

Warszawa - Radom

Katowice - Kielce

Lublin - Radom

£ 0dz - Radom

Lublin - Kielce

Krakow - Radom

Warszawa - Ostrowiec Swietokrzyski
Krakdw - Ostrowiec Swietokrzyski

Lublin - Czestochowa

Opole - Lublin

cllc ool oo ol

50 minut

60 minut

60 minut

70 minut

90 minut

95 minut

100 minut

140 minut

145 minut

180 minut
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W osi centralnej Polski, poczawszy od Ptocka, a konczac daleko na potudniowych
krancach Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii, zaplanowano korytarz

o charakterze
miedzyregionalnym, wykorzystujgcy zarowno nowa jak i zmodernizowana infrastrukture

o geometrii umozliwiajgcej podréz z predkoscig od 160 do 250 km/h. To Magistrala Pétnoc-
Potudnie, taczaca podstawowo duze osrodki miejskie, takie jak Ptock (z przedtuzeniem

na potnoc w kierunku Torunia, Bydgoszczy, Gdanska), todz, Czestochowa, Katowice oraz
Bielsko-Biata.




Ze wzgledu na silna role miedzyregionalna i rekomendowana optymalizacje parametrow,
Magistrala Potnoc-Potudnie obstuzy rowniez takie osrodki jak Kutno, Betchatéw, Radomsko,
czy tez osrodki wewnatrz aglomeracji todzkiej (Zgierz, Tuszyn, Rzgow) oraz Gornoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii (Chorzéw, Pszczyna, Piekary Slaskie). Odcinek pomiedzy GZM
a todzig petni¢ moze tez role odcigzajgca planowana Magistrale Matopolsko-Swietokrzyska
wrelacjizWarszawa, poprawiajac odpornoscinfrastrukturyiuwalniajacczesc przepustowosci
dla potaczen regionalnych.

Znaczaca funkcja tego korytarza jest uwzglednienie w jego przebiegu obstugi lotniska
Katowice-Pyrzowice, co otworzy dodatkowe mozliwosci podrdozy kolejg dla tysiecy
mieszkancow. Utworzenie tego korytarza jest niezbedne dla zwiekszenia znaczenia kolei
w podrézach pomiedzy miastami lezacymi w korytarzu, tak aby ten srodek transportu byt
konkurencyjny wobec infrastruktury drogowej takiej jak autostrada Al.

£6dz - Czestochowa % 60 minut
£6d7 - Plock % 75 minut
Krakéw - Czestochowa % 80 minut
£6d7 - Katowice % 95 minut

£6dz - Opole % 120 minut

Katowice - Ptock % 140 minut

-
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Rekomendowanym rozwigzaniem dla tego korytarza jest modernizacja jego przebiegu
do parametru 200 km/h. Proponowana predko$¢ konstrukcyjna stanowi kompromis
pomiedzy parametrami wiasciwymi dla krancowych odcinkdw sieci a potrzebami

potgczen miedzyregionalnych. Wynika to m.in. Z charakteru relacji pomiedzy Gdanskiem
a Szczecinem, na ktorej liczba podrozy nie jest dominujaca w skali catego korytarza. Z tego
wzgledu Magistrala Battycka przyjmie role krancowej dla wielu potaczen wiodacych z gtebi
kraju do migjscowosci nadmorskich oraz miedzyregionalnej dla miejscowosci potozonych
w centralnej czesci Pomorza.




Pod wzgledem planowanej ingerencji w istniejacy uktad sieci korytarz ten mozna podzieli¢
na dwa odcinki funkcjonalne. Pierwszym jest Tréjmiasto - Koszalin, na ktérym
zaproponowano modernizacje obecnego przebiegu linii kolejowej nr 202. Drugim
odcinkiem jest fragment Koszalin — Szczecin, gdzie zaproponowano przyblizenie przebiegu
potgczenia magistralnego do miejscowosci nadmorskich, tak aby umozliwi¢ ich obstuge
przez transport kolejowy.

Szczecin - Koszalin 80 minut
Gdarisk - Koszalin 100 minut
Gdansk - Szczecin 180 minut

Warszawa - Stupsk 180 minut

Warszawa - Koszalin 210 minut
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Do najwiekszych zmian zaproponowanych w tym korytarzu nalezy zaliczy¢ przetrasowanie
uktadu sieci z Torunia do Bydgoszczy. Wynika to m.in. Z potrzeby odciazenia Torunskiego
i Inowroctawskiego Wezta Kolejowego oraz wytrasowania bardziej bezposredniego
potaczenia pomiedzy Poznaniem a Bydgoszcza.

Proponowanym uktadem sieciw korytarzu pomiedzy Poznaniem a Bydgoszcza jest budowa
nowego potgczenia o predkosci konstrukcyjnej 250 km/h. Przebieg tej linii kolejowe]
zaczynatby sie poprzez odejscie od linii kolejowe] nr 353 w Gnieznie w kierunku Znina,
a nastepnie wejscie do Bydgoskiego Wezta Kolejowego od strony potudniowo-zachodniej.
Taka realizacja umozliwi wyjscie w kierunku Trojmiasta bez zmiany kierunku jazdy pocigagu.
Odcinek linii kolejowej nr 353 Poznan — Gniezno rowniez zostat wskazany do modernizacji.




Wyjscie z Bydgoszczy w kierunku Trojmiasta zostato zaplanowane poprzez nowa linie
kolejowa rozwidlajgca sie od linii kolejowej nr 131 do Swiecia, a nastepnie przebiegajaca
przez Grudzigdz taczac sie dalej z CMK - Pétnoc, tworzac w ten sposdb wspdlny silny ciag
wyjazdowy z Trojmiasta na potudnie, zaréwno w kierunku Polski centralnej, zachodniej, jak
i wschodniej. Usprawnienie powigzania Poznania z Bydgoszcza, a dalej z Trojmiastem, wraz
z korytarzem Poznan — Wroctaw, umozliwi tez szybkie potaczenie z Czech poprzez linie
biegnaca od granicy przez Legnice do Wroctawia.

Gdansk - Grudzigdz 40 minut
Gdarisk - Torun 45 minut
Bydgoszcz - Poznan 50 minut
Bydgoszcz - Gdarisk 60 minut
Poznan - Grudzigdz 70 minut
Olsztyn - Bydgoszcz 100 minut
Wroctaw - Gdarisk 160 minut
Gdarisk - Watbrzych 200 minut
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Magistrala Morze Battyckie - Morze Czarne bedzie stanowic strategiczny korytarz
transportowy o znaczeniu miedzynarodowym, wzmacniajacy powigzania pomiedzy portami
morskimi Gdanska i Gdyni a wschodnia oraz potudniowo-wschodnig czescig Polski. Przebieg
Z obszaru portéw tréjmiejskich przez Elblag i Olsztyn w kierunku Lublina, Zamoscia i dalej

na Ukraine pozwoli na utworzenie nowej 0si przewozowej, zapewniajacej sprawniejsze
skomunikowanie Polski Wschodniej z siecia kolejowa oraz z kierunkiem ukrainskim.

W perspektywie dtugookresowej magistrala ta pozwoli na istotnie zwiekszenie znaczenie
kolei w obstudze przewozow miedzynarodowych, szczegdlnie w relacjach pomiedzy basenem
Morza Battyckiego a Ukraing i regionem Morza Czarnego. Sprzyjac to bedzie wzmocnieniu
pozycji portéw Troéjmiasta, aktywizacji gospodarczej regiondw potozonych wzdiuz magistrali,

rozwojowi terminali intermodalnych oraz dywersyfikacji korytarzy transportowych w Europie
Srodkowo-Wschodniej.
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Magistrala Podsudecka pozwoli na potaczenie kilku funkcji transportowych, poprzez
integracje zarowno ruchu regionalnego, jak i miedzyaglomeracyjnego. Magistrala ta pozwoli
na skomunikowanie osrodkéw powiatowych potozonych na Przedgdérzu Sudeckim z gtownymi
ciggami pasazerskimi — od Legnicy i Jeleniej Gory, przez Swidnice, az po Katowice i Krakow.
Jednoczeénie zapewni dogodne powigzania w kierunku Wroctawia (wezty w Swidnicy
i Kamiencu Zabkowickim) oraz Opola (wezet w Nysie). Dodatkowe wigczenie Ctuchotaz
do zasadniczego ciggu Magistrali umozliwi rozwoj kolejnego przejscia granicznego pomiedzy
Polska a Czechami oraz wzmocni powigzania transgraniczne pomiedzy wojewddztwem
opolskim a regionami czeskimi.

Magistrala Podsudecka petni¢ bedzie rowniez bardzo istotna funkcje towarowa, dziatajac
jako funkcjonalna obwodnica towarowa Wroctawia. Zwiaszcza w relacji wschod-zachod
pozwoli na zwolnienie przepustowosci we Wroctawskim Wezle Kolejowym. Zapewni takze
dostep do newralgicznych obszaréw wydobycia kruszyw na w Sudetach, umozliwiajac
rozprowadzenie tego surowca zarowno na poétnoc, jak i do centrum i na potudnie Polski,
z ominieciem najwiekszych aglomeracji.
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Magistrala Weglowa stanowi jeden z kluczowych korytarzy transportowych w Polsce, petniac
istotnag funkcje w relacji pétnoc—-potudnie. Jej strategiczne znaczenie wynika z mozliwosci
sprawnej obstugi potokdw towarowych generowanych przez tréjmiejskie porty morskie
oraz ich dystrybucji do gtdwnych osrodkdw przemystowych i gospodarczych kraju. Dzieki
poprawionym parametrom techniczno-eksploatacyjnym magistrala stworzy efektywne
zaplecze transportowe dla sektora portowego, umozliwiajagc ptynne przemieszczanie
znacznych wolumenow tadunkéw w gtab kraju.

W perspektywie diugookresowej Magistrala Weglowa bedzie odgrywac zasadnicza role
w zwiekszaniu konkurencyjnosci polskich portdw morskich, integracji transportu morskiego
i kolejowego oraz ksztattowaniu bardziej zrownowazonego modelu obstugi przewozdw
towarowych. Jej potencjat sprzyja takze rozwojowi krajowej sieci intermodalnej, poprawie

dostepnoscitransportowejregionow oraz wigczeniu najwazniejszych obszarow gospodarczych
Polski w miedzynarodowe tancuchy dostaw.
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Magistrala Nadodrzaniska petni istotng funkcje w organizacji przewozéw towarowych
w zachodniej czesci Polski. Jej znaczenie wynika przede wszystkim z obstugi zaplecza portow
Szczecin-Swinoujscieorazzapewnieniaefektywnego przeptywutadunkéw pomiedzyobszarem
nadmorskim, Dolnym Slaskiem, Wielkopolska i innymi regionami o wysokiej aktywnosci
gospodarczej. Ze wzgledu na potozenie w korytarzu Odry, Magistrala Nadodrzanska stanowi
wazng os transportowg dla przewozow krajowych, a takze dla czesci potokdw towarowych

kierowanych z obszaru Niemiec oraz przejmowanych z zachodnioeuropejskiego systemu
transportowego.

W perspektywie dtugookresowej Magistrala Nadodrzanska bedzie odgrywata coraz wieksza
role w réwnowazeniu przeptywdw towarowych w zachodniej Polsce, wzmacnianiu pozycji
portdw morskich oraz budowaniu alternatywnego, wydajnego korytarza kolejowego
dla przewozow krajowych i transgranicznych.
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Magistrala E20 jest kluczowym korytarzem na osi wschoéd-zachdéd. Dotyczy to zaréwno
ruchu pasazerskiego jak i towarowego. Przebieg od Kunowic (granica z Niemcami) m.in.
przez Poznan, Warszawe az po Terespol (granica z Biatorusia) zapewnia skomunikowanie
zarowno najwiekszych aglomeracji jak i srednich osrodkow.

Polska jako zewnetrzna ladowa granica Unii Europejskiej oraz strefy Schengen odgrywa
szczegolng role w Nowym Jedwabnym Szlaku, ktory swoj europejski poczatek ma w
Terespolu. Przez istniejgce tam przejscie graniczne z Biatorusia przetadunek z szerokiego
toru oraz procedury celne przechodzi okoto 80-90 proc. kolejowych tadunkoéw i pociggow
towarowych transportujacych towary z Chin na rynki UE.




Realizacja ZSK pozwoli na uwolnienie przepustowosci magistrali Wschod — Zachod dla
potrzeb ruchu towarowego. Przetozy sie to na znaczne zwiekszenie potencjatu przewozow
intermodalnych..

-

Na trasie Chiny - UE przewieziono tacznie:
380 434 TEU z czego 292 950 TEU przez Polske - 2024

310 579 TEU z czego 255 869 TEU przez Polske — 2025

Zrédto: European Rail Alliance




Jak powstawata ZSK

WIELOETAPOWY PROCES

Opracowanie Zintegrowanej Sieci Kolejowej (ZSK) zostato zaprojektowane jako
proces wieloetapowy, oparty na rzetelnych danych, szerokich konsultacjach oraz
zaawansowanych narzedziach analitycznych.

Ramy formalne dla realizacji tego projektu wyznaczyta uchwata Rady Ministréw z 31 grudnia
2024 r., ktdra okreslita zaréwno sposoéb prowadzenia prac, jak i narzedzia, ktére miaty zostac
wykorzystane®. Wskazata ona, ze prace nad ZSK beda prowadzone przez spotke Centralny
Port Komunikacyjny we wspotpracy z PKP Polskie Linie Kolejowe (PLK S.A)), przy udziale
interesariuszy branzowych i samorzadowych. Jednoczesnie okreslono, iz do wykonania
prognoz wykorzystane zostang zaawansowane narzedzia planistyczne: Pasazerski Model
Transportowy (PMT) oraz Towarowy Model Transportowy (TMT).

Opracowanie ZSK zostato podzielone na trzy etapy: Faze Warsztatowo — Konsultacyjng (F1),
Faze Analityczna (F2) oraz Rekomendacje (F3).

Rysunek 25 - Metodyka ZSK
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Zrédfo: Opracowanie wiasne

26 Uchwata nr166 Rady Ministrow z dnia 31 grudnia 2024 r. zmieniajaca uchwate w sprawie ustanowienia programu wieloletniego — ,Program
inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap II. 2024-2030".




FAZA WARSZTATOWO - KONSULTACYJNA

Realizacja tego etapu prac miata na celu zebranie danych wejsciowych, ktére uporzadkowane
zgodnie z przyjeta metodyka staty sie podstawa dla dalszych prac analitycznych. Stworzono
szeroka platforme wymiany wiedzy i oczekiwan, ktdrej celem byto mozliwie petne rozpoznanie
potrzeb i uwarunkowan poszczegolnych regionow.

Zorganizowano 16 spotkan, w ktorych wzieto udziat 600 przedstawicieli samorzadow
na poziomie wojewddztw oraz ekspertow w zakresie rozwoju gospodarczo-spotecznego
i Urbanistycznego.

Réwnolegle w proces wiaczono tgcznie 67 instytucji i podmiotéw reprezentujacych m.in.
sektor logistyki, obronnosci oraz wymiar miedzynarodowy. Dzieki temu uwzgledniono
perspektywe gospodarki, bezpieczenstwa panstwa oraz roli Polski w europejskich korytarzach
transportowych.

Istotnym elementem tego etapu byto takze zaangazowanie dwéch rzagdowych think-tankéow
Instytutu Rozwoju Miast i Regionéw (IRMiR) oraz Osrodka Studiéw Wschodnich (OSW).

Powotano rowniez Rade Naukowa - specjalne ciato doradcze ztozone z 19 wiodacych
naukowcow i ekspertdw z roznych dziedzin, zwigzanych m.in. Z transportem, planowaniem
przestrzennym, ekonomia, logistyka i polityka publiczna.

Rysunek 26 - Zatozenia procesu ZSK
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Zrédio: Opracowanie wtasne




FAZA ANALITYCZNA

Na podstawie zebranych danych stworzono 11 kompleksowych wariantéw catej sieci
kolejowej. Kazdy z nich obejmowat spdjny uktad linii, korytarzy i powiazan, uwzgledniajacy
zardwno przewozy pasazerskie, jak i towarowe, a takze relacje krajowe i miedzynarodowe.
Wsrédd nich przenalizowano takze Wariant | - referencyjny do pierwotnych zatozen
Koncepcji CPK, zaktadajacy realizacje koncepcji tzw. ,szprych”?’?® w perspektywie
przyjetych kryteriéw wskazuje on ograniczone korzysci.

Rysunek 27 - Punktacja wariantow ZSK

/y ‘ B c D E F G H J K Hybryda | Hybryda | Hybryda | Hybryda
| 1 2 3 4
5,69 6,18 6,43 718 6,33 7,02 512 2,74 3,68 4,98 584 8,07 7,78 8,60 8,82

6,09 6,18 6,63 711 578 6,89 5,04 270 347 441 5,63 817 7,74 8,66 2,09

M. unktacja
PRZESTRZENNY " )

MODEL A
POPYTOWY punktacja

OMODEL wy | Punktada | 641 552 607 625 508 596 485 340 401 | 443 49 761 713 799 852

sumacatkowita 18,18 17,87 19,13 2054 1719 1987 1501 - 11,16 1381 1642 2384 2264 = 2525

Zrédfo: Opracowanie wiasne

W celu zwiekszenia zakresu korzysci ptynacych z poszczegdlnych wariantow opracowano
4 warianty hybrydowe. Aby je porownac stworzono matryce uwzgledniajaca trzy perspektywy:

e przestrzenna — wsparcie obszarow pozbawianych linii kolejowych i zapewnienie
spojnosci kraju, w tym rownomierny rozwaoj;

e popytowa — realne mozliwosci przewozowe poszczegolnych linii kolejowych, w oparciu,
o ktdre bedzie mozliwe sporzadzenie listy inwestycji;

e ekonomiczng — efektywny ekonomicznie model rozwoju sieci.
Analiza potwierdzita, ze warianty hybrydowe stanowia bardziej efektywny kierunek

rozwoju sieci kolejowej niz warianty bazowe, a ich wyniki uzasadnity traktowanie ich jako
podstawowego punktu odniesienia dla dalszych prac strategicznych i planistycznych.

27 Uchwata nr173/2017 Rady Ministrow z dnia 7 listopada 2017 r. W sprawie przyjecia ,Koncepcji przygotowania i realizacji inwestycji Port
Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej”.

28 Ustawa z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym.




REKOMENDACJA | KOLEJNE KROKI

Na podstawie tacznych wynikéw, sposrod 15 kompleksowych wariantéw catej sieci, najwyze]
oceniony zostat wariant H4, ktéry przy uwzglednieniu istotnosci realizowanych celéw uzyskat
tacznie 26,43 punktdw i zajat pierwsze miejsce we wszystkich trzech modelach oceny:
przestrzennym, popytowym i ekonomicznym.

Oznacza to, ze jest to wariant najbardziej zrownowazony i najkorzystniejszy zarowno pod
wzgledem poprawy dostepnosci przestrzennej, przewidywanego popytu, jak i efektywnosci
ekonomicznej. Na jego podstawie opracowano wariant rekomendowany Zintegrowanej
Sieci Kolejowej, ktory uwzglednia dodatkowe zmienne i optymalizuje parametry.

Wariant rekomendowany ZSK to uktad sieci kolejowej o najwiekszych korzysciach, w ramach
ktorego dokonywane bedag dalsze doszczegdtowienia i operacjonalizacja jego zatozen.
Tempo jego realizacji zaleze¢ bedzie od wielu czynnikdow. Kluczowe jest jego sformalizowanie
na szczeblu administracji rzadowej, tak aby mogt stac sie podstawa dla tworzenia programaow
wieloletnich.

taczny koszt oszacowano na 610 mid zt, uwzgledniajac budowe nowych linii kolejowych oraz
modernizacje istniejacej infrastruktury. W zaleznosci od tempa realizacji prac srednioroczny
koszt miesci sie w przedziale 20 — 40 mld zt rocznie. Obecne programy inwestycyjne na kolei
(180 mld zt na 8 lat) to srednio okoto 22,5 mld zt rocznie.

Tabela 1 - Przyktadowy podziat inwestycji w ramach ZKS na okresy realizacji

BUDOWA NOWYCH LINII KOLEJOWYCH MODERNIZACJA LINII KOLEJOWYCH

NAKLADY NAKLADY
INWESTYCYJINE DrUGOSCE LINII INWESTYCYINE DLUGOSC LINII
W SKALI ROKU W SKALI ROKU
15 lat ~ 28 mld zt ~ 246 km ~13 mld zt ~ 373 km
20 lat ~20 mld zt ~ 185 km ~10 mld zt ~ 280 km
25 lat ~17 mld zt ~ 148 km ~8 mld zt ~ 224 km
30 lat ~ 14 mld ~123 km ~6 mld zt ~186 km

Zrédfo: Opracowanie wiasne




PIEC PERSPEKTYW

Prace nad Zintegrowana Siecig Kolejowa umozliwity zdefiniowanie potrzeb w zakresie
infrastruktury kolejowej, dokonane z perspektywy wielu réznych podmiotéw, organizacii,
instytucji, czy niezaleznych ekspertow. Opracowany w ten sposob plan jest zatem wypadkowa
wielu réznych uwarunkowan. W najwiekszy mozliwy sposob uwzglednia oczekiwania
zréznicowanej i licznej grupy interesariuszy rozwoju transportu kolejowego w naszym kraju.

REGIONALNE PANELE EKSPERCKIE

Udziat ponad 600 przedstawicieli samorzadéow w spotkaniach zorganizowanych
we wszystkich 16 wojewddztwach pozwolit na zebranie informacji o lokalnych potrzebach
transportowych, planach rozwojowych oraz oczekiwaniach wobec przysztej sieci kolejowe].
Podczas warsztatow analizowano:

e istniejace uwarunkowania gospodarcze i przestrzenne regionow;
e powigzania miedzyregionalne i transgraniczne (np. z krajami battyckimi - Rail Baltica);

e role kluczowych osrodkdéw miejskich w generowaniu ruchu pasazerskiego
i towarowego;

e potrzeby w zakresie nowych korytarzy kolejowych;

e potencjalne warianty przebiegu linii i ich wptyw na dostepnosc transportowa.

Na postawie zebranej wiedzy stworzono katalog porzadkujacy dane, ktére w kolejnej fazie
zostaty poddane analizie i weryfikacji zgodnie z przyjetymi kryteriami. Byty to m.in.:

e 32 zestawienia postulatow i wnioskéw o charakterze ogdlnym i regionalnym:;
e 80 tabel z istotnymi osrodkami regionalnymi wraz z uzasadnieniem;

e 160 schematow z proponowanymi korytarzami.

EKSPERCKIE WARSZTATY TOWAROWE

Rownolegle odbywaty sie spotkania poswiecone potrzebom branzy towarowej, intermodalnej
i przemystowej w ktoérych uczestniczyto 61 ekspertéw reprezentujacych 42 firmy i instytucje
z obszaru kolei towarowych, logistyki, portéow morskich i spedycji. Stanowily one
uzupetnienie ogdlnopolskich konsultacji regionalnych i miaty na celu zebranie szczegdtowych
potrzeb rynku cargo, w tym transportu intermodalnego.

Podczas warsztatow analizowano:

e niewystarczajaca przepustowosci linii;
e budowe nowych korytarzy mieszanych;
e modernizacje terminali;
e koniecznos¢ poprawy parametrow technicznych infrastruktury;
e plany zwiekszania predkosci pociggdw towarowych.
Eksperci podkreslali, ze rozwdj kolei towarowej wymaga nie tylko inwestycji liniowych, lecz

takze dziatan organizacyjnych, legislacyjnych i operacyjnych, ktére zwieksza konkurencyjnosc
kolei wzgledem transportu drogowego.



ODPORNOSC PANSTWA | DUAL USE

Podczas 4 spotkan, w ktorych uczestniczyto 26 ekspertéw zwigzanych z obronnoscia,
reprezentujacych12instytucji odpowiedzialnych za bezpieczernstwo narodowe omaowiono
znaczenie kolei dla odpornosci panstwa i inwestycje w zakresie infrastruktury podwaojnego
przeznaczenia.

W warsztatach brali udziat przedstawiciele m.in. Wojska Polskiego, Dowodztwa Generalnego
Rodzajow Sit Zbrojnych, Dowddztwa Operacyjnego RSZ, Wojsk Obrony Terytorialnej,
Wojskowego Instytutu Technicznego Kolejnictwa, Agencji Uzbrojenia, Rzadowego Centrum
Bezpieczenstwa, Sztabu Generalnego WP, a takze instytucji odpowiedzialnych za planowanie
infrastruktury i zarzadzanie kryzysowe.

Dyskusje koncentrowaty sie na roli kolei w czasie konfliktu oraz na koniecznosci zapewnienia
ciggtosci dziatania panstwa. Eksperci analizowali:

e kierunki transportu sprzetu wojskowego i ludnosci;

e liste punktow infrastruktury o znaczeniu krytycznym — wezty, mosty, stacje
i poszczegdlne odcinki sieci;

e znaczenie redundancji, czyli projektowania alternatywnych tras i potgczen, ktére
pozwolg utrzymac funkcjonowanie systemu nawet w przypadku uszkodzenia czesci
sieci.

Whnioski z konsultacji zostaty wykorzystane w projektowaniu ZSK, tak aby przyszta sieC byta
odporna, elastyczna i zdolna do dziatania w warunkach kryzysowych, a jednoczesnie wspierata
rozwdj transportu cywilnego (dual use: mobilnosé cywilna i bezpieczenstwo narodowe).
Dzieki udziatowi instytucji wojskowych i bezpieczenstwa projekt zyskat perspektywe, ktdra
w tradycyjnym planowaniu infrastruktury czesto jest analizowana w ograniczonym zakresie.




BIZNES | POWIAZANIA MIEDZYNARODOWE

W ramach prac nad ZSK zrealizowano warsztat, w ktérym uczestniczyto 19 ekspertow
reprezentujacych 13 instytucji zwigzanych z miedzynarodowym obrotem gospodarczym,
handlem zagranicznym, logistyka oraz analiza rynkéw globalnych.

Spotkanie, ktorego wspodtorganizatorem byt Osrodek Studiow Wschodnich (OSW), miato
na celu spojrzenie na przyszita sie¢ kolejowa z perspektywy konkurencyjnosci gospodarki,
powigzan handlowych Polski oraz roli kraju w europejskich i miedzykontynentalnych
korytarzach transportowych.

Uczestnicy wskazywali na szanse dla kolejowych powigzarn miedzynarodowych w kontekscie
istniejacej i planowane] sieci kolejowej. Okreslali takze wyzwania infrastrukturalne,
obronnosciowe i uwarunkowane wymiang handlowag Polskiw ujeciu korytarzy transportowych.

Poza ekspertami ze spodtek Centralny Port Komunikacyjny i PKP PLK oraz z OSW, w pracach
tych uczestniczyli przedstawiciele: Ministerstwa Spraw Zagranicznych, Ministerstwa
Infrastruktury, Ministerstwa Funduszy i Polityki Regionalnej, Polskich Kolei Panstwowych,
Banku Gospodarstwa Krajowego, Europejskiego Banku Inwestycyjnego, Agencji Rozwoju
Przemystu jak rowniez Polskiej Agencji Inwestycji i Handlu.




RADA NAUKOWA

Rada Naukowa odegrata kluczowa role w zapewnieniu merytorycznej jakosci i wiarygodnosci
catego procesu planistycznego ZSK. W jej skifad weszto 19 wybitnych naukowcéw
reprezentujacych uczelnieiinstytuty badawcze z catej Polski-specjalistow w dziedzinach
transportu, logistyki, rynku surowcéw, ekonomii, planowania przestrzennego,
geopolityki oraz inzynierii kolejowej.

Rada Naukowa analizowata materiaty powstajgce w toku prac nad ZSK. Eksperci oceniali
spdjnosc proponowanych korytarzy, ich wptyw na mobilnosé mieszkancow, konkurencyjnosé
gospodarki, bezpieczenstwo oraz zgodnos¢ z europejskimi korytarzami transportowymi.
Wskazywali rowniez na koniecznosé rownowazenia potrzeb ruchu pasazerskiego i towarowego
oraz integracji sieci kolejowej z planowaniem przestrzennym i polityka rozwoju regionalnego.

Sktad Rady Naukowej ZSK:

e drJakub Majewski — Uniwersytet Warszawski (Przewodniczacy)

e dr hab. inz. Andrzej Massel — Instytut Kolejnictwa (Zastepca Przewodniczacego)
e prof. dr hab. inz. Andrzej Szarata — Politechnika Krakowska

« prof. dr hab. Przemystaw Sleszyriski — Polska Akademia Nauk

o prof dr hab. inz. Marianna Jacyna — Politechnika Warszawska

« prof dr hab. inz. Aleksander Sobota — Politechnika Slaska

e prof. dr hab. Iwona Sagan — Uniwersytet Gdanski

e dr hab. Michat Wolanski, prof. SCH - Szkota Gtdwna Handlowa w Warszawie

e dr hab. Andrzej Sztando, prof. UEW — Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu
e dr hab. Robert Tomanek, prof. UE — Uniwersytet Ekonomiczny w Katowicach

e dr hab. inz. Rafat Kucharski, prof. UJ — Uniwersytet Jagiellonski

e dr hab.inz. Maciej Kruszyna — Politechnika Wroctawska

e dr hab. Bogdan Wierzbinski, prof. UR — Uniwersytet RzeszowskKi

e drinz. Andrzej Sikora — Akademia Goérniczo-Hutnicza w Krakowie

o drJakub Jakobowski — Osrodek Studiow Wschodnich

e dr Michat Beim — Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu

e drlzabela Kisilowska — Kearney

e dr Michat Zajfert — Polska Akademia Nauk

e mgr Marek Chmurski — Urzad Miasta st. Warszawa




ANALITYKA | NARZEDZIA PROGNOSTYCZNE

Tworzenie systemu kolejowego, zwiaszcza budowa liniowej | punktowej infrastruktury
kolejowej, ktdra stworzy efektywnie funkcjonujaca sieé, to proces trwajacy przez wiele
dziesiecioleci. Planowanie rozwoju infrastruktury kolejowej musi wiec uwzgledniac nie tylko
aktualne potrzeby transportowe, ale rowniez standardy obstugi transportowej jakie beda
oczekiwane w przysztosci.

Prowadzenie prac analitycznych na poziomie catej sieci kolejowe] pozwala precyzyjniej
okreslac cel i zakres pojedynczych przedsiewzie¢ inwestycyjnych. Ich skuteczne planowanie
wymaga wykorzystywania odpowiednich narzedzi analityczno-planistycznych, ktére beda
wspomagac proces decyzyjny. Konieczne jest tez zapewnienie powigzan i koordynacji
pomiedzy poszczegdlnymi procesami analitycznymi®.

PASAZERSKI MODEL TRANSPORTOWY (PMT)

Pasazerski Model Transportowy (PMT) jest autorskim narzedziem stworzonym przez
ekspertow spotki Centralny Port Komunikacyjny. To zaawansowany model mikrosymulacyjny,
umozliwiajacy kompleksowe prognozowanie ruchu pasazerskiego, analize konkurencyjnosci
kolei oraz ocene efektywnosci planowanych inwestycji. Stanowi zatem jeden z fundamentow
merytorycznych dla podejmowania decyzji infrastrukturalnych o znaczeniu ogdlnokrajowym.

Idea ZSK zaktadata m.in. wypracowanie przebiegdw nowych korytarzy kolejowych w ujeciu
regionalnym, miedzyregionalnym i transgranicznym. Aby projekt ten odpowiadat realnym
potrzebom transportowym, konieczne byto oparcie go na wiarygodnych prognozach ruchu.

PMT dostarczyttakich prognoz, wykorzystujgcdane demograficzne, gospodarcze, przestrzenne
oraz informacje o istniejacej i planowanej infrastrukturze. Model obejmuje ponad 2800
rejondw komunikacyjnych w Polsce i krajach osciennych, co pozwala uwzgledni¢ réwniez
potoki transgraniczne istotne dla projektdw takich jak np. Rail Baltica.

W ramach prac nad Zintegrowang Siecia Kolejowa, PMT umozliwit:

e identyfikacje obszardow o najwiekszym potencjale ruchotworczym;

e okreslenie spodziewanych przeptywdw pasazerskich na nowych liniach;
e pordéwnanie wariantow przebiegu korytarzy;

e ocene wptywu inwestycji na caty system transportowy;

« weryfikacje, czy planowane linie odpowiadajg prognozowanemu zapotrzebowaniu.

Dzieki temu ZSK nie jest zbiorem intuicyjnych zatozen, lecz projektem opartym na
twardych danych i analizach.

PMT jest modelem czterostopniowym, obejmujacym generacje podrdzy, ich rozktad
przestrzenny, podziat zadan przewozowych oraz rozktad ruchu na siec. Uwzglednia
transport kolejowy, drogowy i lotniczy, a takze wezty przesiadkowe, co pozwala analizowac
konkurencyjnos¢ kolei wzgledem innych srodkdw transportu.

Model zawiera tez szczegdtowe parametry infrastruktury kolejowej, takie jak predkosci
dopuszczalne, liczba tordw, elektryfikacja czy lokalizacja punktéw obstugi pasazerdw.
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Dzieki temu mozliwe jest realistyczne oszacowanie czasow przejazdu i przepustowosci sieci
W przysztych horyzontach czasowych.

Co istotne, PMT uwzglednia prognozy demograficzne Gtéwnego Urzedu Statystycznego do
2060 roku, zmiany gospodarcze, trendy mobilnosci oraz rozwdj infrastruktury. Dzieki temu ZSK
byto projektowane z mysla o przysztych potrzebach transportowych, zmianach w strukturze
podrdzy, integracji taryfowej i organizacyjnej transportu publicznego.

Rysunek 28 - Prognozowane potoki pasazerskie w docelowym uktadzie sieci kolejowej na rok 2050
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Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie PMT

Wiecej informacji na temat PMT znaleZzé mozna na stronie Port Polska:
https./portpolska.pl/pl/pasazerski-model-transportow:
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TOWAROWY MODEL TRANSPORTOWY (TMT)

Towarowy Model Transportowy (TMT) w pracach nad ZSK petnit role jednego z fundamentow
merytorycznych, umozliwiajac ocene przeptywdw tadunkoéw, identyfikacje kluczowych
korytarzy towarowych oraz analize wptywu nowych inwestycji na konkurencyjnos¢ transportu
kolejowego wzgledem drogowego i morskiego. Wykorzystanie TMT pozwolito na realistyczne
odwzorowanie fancuchow dostaw, struktur produkcji oraz kierunkow wymiany handlowe;.

ZSK zaktadato stworzenie spdjnego uktadu linii kolejowych, ktory obstuzy zaréwno ruch
pasazerski, jak i towarowy. W przypadku przewozdw towarowych kluczowe byto zatem
Zrozumienie: gdzie powstaja tadunki, jakie sg kierunki ich przeptywu, jakie gatezie transportu
konkuruja o poszczegdlne grupy towarowe oraz jak zmieni sie popyt na przewozy w kolejnych
dekadach. TMT dostarczyt odpowiedzi na te pytania, umozliwiajac:

e identyfikacje gtdwnych generatorow tadunkow;

e analize potokdw towarowych w skali krajowej i europejskiej;

e ocene przepustowosci istniejacej i planowanej infrastruktury;
e pordwnanie wariantdw przebiegu korytarzy towarowych;

e ocene wptywu inwestycji na udziat kolei w przewozach tadunkow.

Dzieki temmu ZSK mogta zosta¢ zaprojektowana jako sie¢ odpowiadajgaca realnym
potrzebom gospodarki, a nie jedynie intuicyjnym zatozeniom.

TMT jest autorskim narzedziem stworzonym przez ekspertow Centralnego Portu
Komunikacyjnego. Kluczowym elementem byto przygotowanie najwiekszej w Polsce
i jednej z najwiekszych w Europie baz danych o podmiotach uczestniczacych w produkcji
i obrocie towarami. W ramach prac zidentyfikowano ok. 7,5 tys. generatoréw tadunkéw w
Polsce, zebrano dane o ponad 35 tys. generatorach w Europie oraz odwzorowano tancuchy
produkcji i dystrybucji dla kluczowych sektoréw gospodarki.

Aby zapewni¢ wysoka wiarygodnos¢ modelu, TMT zostat zasilony dodatkowymi warstwami
danych:

e mapowaniem satelitarnym upraw — umozliwito to okreslenie potencjatu produkcji
rolnej na poziomie rejondw,

e sjatkami osadniczymi i danymi o zaludnieniu — co pozwolito odwzorowac popyt na
towary konsumpcyjne;

e danymi o zatrudnieniu w sektorach gospodarki (GUS, Eurostat) — postuzyto to do
okreslenia potencjatu produkcyjnego regiondéw;

e bazami KRS i CEIDG, przetworzonymi na potrzeby generowania warstw danych
o dziatalnosci gospodarczej.

Powyzsze wskazuj, ze TMT jest modelem nie tylko transportowym, ale réwniez gospodarczo-
przestrzennym, zdolnym do analizy powiazan miedzy produkcja, konsumpcja i logistyka.



TMT obejmuje prognozy dla wielu grup towarowych, uwzgledniajac rézne charakterystyki
przewozowe (masowe, drobnica, intermodalne, chemia, rolne itd.). Dla kazdej z nich
opracowano wskazniki prognostyczne oparte na: analizach makroekonomicznych, trendach
w handlu miedzynarodowym, danych sektorowych, wynikach warsztatow eksperckich
Z udziatem przedstawicieli EBI, OSW, Pekao, PIE czy BGK. Wskazniki te pozwolity okresli¢
przyszty wolumen produkcji krajowej, kierunki eksportu i importu, zmiany w strukturze
przewozow oraz potencjat przejecia tadunkow przez kolej. Byto to kluczowe przy projektowaniu
ZSK, ktdéra ma obstugiwac zaréwno przewozy krajowe, jak i tranzytowe.

Rysunek 29 Prognozowane potoki towarowe na sieci kolejowej (liczba pociggéw towarowych ogétem)
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie TMT

Wiecej informacji na temat TMT znaleZzé mozna na stronie Port Polska:
https:/portpolska.pl/pl/towarowy-model-transportow


https://portpolska.pl/pl/towarowy-model-transportowy

HORYZONTALNY ROZKtLAD JAZDY (HRJ)

Horyzontalny Rozktad Jazdy (HRJ) jest koncepcja pasazerskich potaczen kolejowych
opartych na statych liniach komunikacyjnych tworzacych rozktad jazdy cykliczny, przejrzysty
i zapewniajacy wygodne przesiadki. Stanowi zasady ewolucji siatki potaczen, pozwalajacy
na stopniowe zwiekszanie pracy eksploatacyjnej w kolejnych rozktadach, tak aby oferta
przewozowa na przestrzeni lat byta spojna. HRJ jest wyznacznikiem, o ktdorej godzinie pociag
ma sie pojawic¢ na danej stacji, aby zapewnic przesiadki i budowac system potgczen.

Oferta przewozowa zatozona dla ZSK bazuje na Horyzontalnym Rozktadzie Jazdy. Pozwala
to na zapewnienie dostepnosci transportu kolejowego dla osrodkéw powiatowych oraz
integracje osrodkéw nizszych rzedoéw z siecig osrodkow wyzszych kategorii. Wyjsciowa oferta
stuzaca do opracowania oferty uwzglednionej w ZSK byt HRJ na rok 2035, uzupetniony o oferte
na linii kolejowej Katowice — Ostrawa i nowe odcinki zaproponowane w ramach projektu ZSK.

Powodzenie ZSK zalezy w rownym stopniu od stworzenia spojnego systemu infrastruktury
kolejowej jak i zapewnienia odpowiedniej oferty dla pasazerdw. Kluczowa jest koncentracja
i agregacja linii komunikacyjnych na sieci kolejowe] w celu zwiekszenia efektywnosci
przewozow, w tym osiggniecia wysokich czestotliwosci na gtéwnych ciggach (docelowo co 30
minut dla Kolei Duzych Predkosci) oraz optymalnej obstugi relacji o najwiekszych potokach
pasazerskich.

Horyzontalny Rozktad Jazdy umozliwit w ramach ZSK stworzenie oferty przewozowej, ktdra
odpowiada na prognozowane potrzeby transportowe, uwzgledniajac:

¢ rozwaj oferty potaczen dalekobieznych z uwzglednieniem linii KDP, pozostatych
nowych linii oraz integracji kolei z nowym lotniskiem krajowym i lotniskami
0 proghozowanej liczbie pasazerow powyzej 10 min pasazerow,

« integracja oraz rozwdj oferty regionalnej w oparciu o ustalenia konsultacji HR3J
i plany organizatoréw transportu, wraz z uwzglednieniem perspektywy ruchu
regionalnego na nowych odcinkach oraz petnej obstugi obszarow potozonych wzdtuz
tych linii;

« spoéjna sie¢ potaczen miedzynarodowych w kierunkach: Stowacja, Czechy, Ukraina,
Niemcy i Litwa

Dzieki temu ZSK realistycznie odwzorowuje jaka moze wygladac¢ oferta dla pasazeréw.
Projekt jest realizowany wspdlnie przez Ministerstwo Infrastruktury, Centralny Port

Komunikacyjny sp. z 0.0, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A, Centrum Unijnych Projektow
Transportowych oraz we wspodtpracy z Urzedem Transportu Kolejowego.

Wiecej informacji na temat HRJ znalez¢é mozna na stronie:
hrigov.pl



https://hrj.gov.pl/zespol-hrj-za-polmetkiem-konsultacji-z-organizatorami-regionalnymi/
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ANALIZA KOSZTOW | KORZYSCI (AKK)

Analiza kosztow i korzysci jest sposobem oceny przedsiewziec inwestycyjnych z perspektywy
spoteczno-ekonomicznej. Dla programu ZSK zostata ona przeprowadzona metoda ilosciowa,
oparta na poréwnywalnych danych, skwantyfikowanych zgodnie z wymogami Komisji
Europejskiej dla projektéow wspodtfinansowanych ze srodkdéw UE.

Podstawa AKK byty analizy popytowe wykonane z wykorzystaniem Pasazerskiego Modelu
Transportowego oraz Towarowego Modelu Transportowego. Analiza uwzglednita efekty
sieciowe inwestycji w transporcie pasazerskim i towarowym, w tym zaleznosci miedzy
transportem drogowym i kolejowym.

Ocena na potrzeby ZSK zostata przeprowadzona metoda réznicowa, polegajaca na poréwnaniu
wariantu bezinwestycyjnego i inwestycyjnego, przy zachowaniu zasady ceteris paribus (tzn.
zatozeniu niezmiennosci otoczenia). W analizie ekonomicznej uwzgledniono:

e 0szczednosci czasu w transporcie pasazerskim i towarowym;

e 0szczednosc kosztow kongestii w transporcie drogowym;

e korzysc¢ z nowej mobilnosci — ruch nowo wygenerowany;

e o0szczednosci kosztow eksploatacji pojazdow;

e o0szczednosci kosztow emisji CO2 (efektdw cieplarnianych);

e o0szczednosci kosztdw zanieczyszczenia powietrza w niskich warstwach atmosfery;
e o0szczednosci kosztow wypadkow transportowych;

e o0szczednosci kosztow hatasu.

Dziekitemu ZSK nie jest tylko optymalnym ukitadem sieci kolejowej, ale planem, ktérego
realizacja przyniesie wymierne korzysci gospodarcze.

Wyniki przeprowadzonej analizy wskazuja, ze wariant rekomendowany jest efektywny
ekonomicznie:

1,27 - Benefit-Cost Ratio

Wskaznik efektywnosci ekonomicznej okresla relacje sumy zdyskontowanych korzysci
do sumy zdyskontowanych kosztow projektu. Wartos¢ wskaznika powyzej 1 oznacza, oznacza,
ze efekty ekonomiczne projektu przewyzszajg jego koszty.

Wykorzystany w trakcie prac nad ZSK petny Model AKK to narzedzie stworzone przez
ekspertow Centralnego Portu Komunikacyjnego. Zawiera on funkcjonalnosci wychodzace
poza standardowa AKK.

Wiecej informacji na temat AKK znalezé mozna na stronie Port Polska:
https./portpolska.pl/pl/finanse-i-ekonomia
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